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1.1

1.2

Indledning

Stevns Kommune offentliggjorde i 2019 en samlet trafikplan for hele kommunen og en lokal
trafikplan for Strgby Egede. I fordret 2024 blev det besluttet, at de to trafikplaner skulle evalueres
og samles i en ny opdateret trafikplan for hele Stevns Kommune. Den opdaterede trafikplan fglger
op pa handlings- og projektplaner fra de foregdende trafikplaner.

Afsnittet om trafiksikkerhed skal fungere som kommunens trafiksikkerhedsplan og som sddan saette
rammen for arbejdet med trygheds- og trafiksikkerhedsfremmende tiltag pa veje og stier i Stevns
Kommune.

Trafikplanen skal munde ud i en opsamlende trafikhandlingsplan, sa den fremtidige udvikling af
infrastrukturen og de adfaerdspdvirkende tiltag baseres p& et grundlag, der tager hensyn til
kommunestrukturen og de eksisterende veje.

Trafikplan 2025 - 2029 danner grundlag for Stevns Kommunes arbejde pa vej- og trafik-omradet i
de kommende ar.

Malet med trafikplanen

Malet med trafikplanen er, at den skal vaere det politisk godkendte grundlag, der angiver, hvilke
trafikale initiativer Stevns Kommune vil arbejde med i de kommende &r. Det er samtidig malet, at
planprocessen skal efterleve kommunens vaerdier om en &ben og tillidsfuld dialog med kommunens
borgere.

Trafikplanen er udformet sdledes, at de kan bruges som Stevns Kommunes information til borgerne
omkring de kommende 8rs udvikling af infrastrukturen.

Malsaetning for vej- og trafikomradet i Stevns Kommune:

e At det overordnede vejnet sikrer en god tilgaengelighed for borgere og virksomheder

e At sikre, at de kommunale veje er i en stand, som trafikkens art og stgrrelse kraever

e At arbejde for, at antallet af trafikuheld reduceres i planperioden, og trygheden forbedres for
alle trafikanter

e At arbejde pa en baeredygtig udvikling af vej- og trafikforholdene

e At arbejde for at udforme vejnettet s3 alle trafikantgrupper opnar bedre fremkommelighed

e At sikre, at vejene vedligeholdes pd en made, som sikrer, at den samlede kapital, som er
investeret pa vej omradet ikke forfalder

Trafikplanens opbygning

Trafikplanen for Stevhs Kommune indeholder indledningsvis en kort beskrivelse af Stevns
Kommune herunder udvikling og struktur. Herefter fglger planens 4 hovedafsnit, som omhandler
hver sit fokusomrdde, samt afsnit om hovedbyerne i kommunen. Planen afsluttes med en samlet
handlingsplan for arbejdet pd vej og trafikomradet.

Trafikplanen indeholder en analyse af fglgende fire fokusomrader:

e Trafiksikkerhed

e Trafikstruktur

¢ Fremkommelighed

e Kollektiv trafikbetjening

Under hvert tema fokuseres der pa en raekke emner med relevans for det padgaeldende tema.

Trafikplanen for Stevhs Kommune afsluttes med afsnittet 'Handlingsplan’, der bl.a. indeholder en
liste med udvalgte projekter, der bgr prioriteres og gennemfgres indenfor de kommende ar.
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Derudover er der under hvert tema behandling et afsnit med indsatsomrader/overordnede
projektforslag.

Borgerinddragelse

Som en del af arbejdet med trafikplanerne fra 2019 for Stevhs Kommune og Strgby Egede blev der
med succes afholdt tre borgermgder hhv. i Harlev, Store Heddinge og Streby Egede. Input fra disse
borgermgder blev bl.a. brugt til udpegning af lokale trygheds- og trafiksikkerhedsskabende tiltag.

Der er i arbejdet med naervaerende trafikplan afholdt 4 borgermgder i hhv. Harlev, Rgdvig, Stor
Heddinge og Strgby Egede. Borgermgderne blev afholdt som workshops, hvor deltagerne i grupper
af 5-8 personer skulle drgfte de trafikale forhold. Hver gruppe skulle tegne deres forslag og idéer
ind pa et kort over kommunen og efterfglgende kort fremlaegge deres idéer for de gvrige deltagere.
Dette gav anledning til mange spaendende diskussioner om de fire fokusomrader i trafikplanen.

"

Billede 1: Udsnit af kort fra borgerworkshoppen pa Strgbyskolen

Kommentarer idéer og forslag fra borgermgderne er opsummeret i bilag A. Her er teksten fra alle
Post-It-sedlerne gengivet ordret sammen med et kort sammendrag og forvaltningens bemaerk-
ninger.

Input fra borgermgderne er medtaget i de afsnit, hvor det er relevant.
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2.2

Planlaegning

Stevns Kommune er en del af Region Sjeelland, der bestar af 17 kommuner. Stevns Kommune
orienterer sig med sin beliggenhed lige syd for Kgge mod hovedstadsomradet. Naerheden til
Kgbenhavn i nord samt den kommende Femern-Balt forbindelse i syd anses for at udggre et stort
potentiale for kommunens generelle udvikling de kommende &r. Kommunens stgrste byer er Strgby
Egede, Store Heddinge, Harlev og Rgdvig. De gvrige by- og landsbyomrader ligger spredt i
kommunen mellem Strgby Egede mod nord og Rgdvig mod syd.

Overordnet planlagning

Stevns Kommune er en del af det gvrige hovedstadsomrade i landsplandirektiv Fingerplan 2019,
hvilket blandt andet har betydning for hvordan byudviklingen til bolig- og erhvervsomrader samt
placering af detailhandel og overordnede trafikanlaeg i kommunen skal forega. Der kan for
eksempel ikke ske regional udvikling i Stevhs Kommune, men der kan tillades en vis lokal udvikling
ved kommunecentrene, ved byudviklingsbyerne og ved afrunding af andre byer. Med lokal udvikling
forstds udvikling med erhverv og by funktioner, som maksimalt betjener et opland, der omfatter
kommunen og nabokommuner. Udviklingen er saledes staerkt knyttet til kommunens bymgnster,
som er beskrevet i Kommuneplan 2021. Fingerplan 2019 indeholder desuden arealreservationer til
en kommende statsvej og omfartsvej i Stevns Kommune.

Bymganster og byudvikling

Stevns Kommunes bymgnster i Kommuneplan 2021 viser Kommunalbestyrelsens prioritering i
forhold til, hvor udviklingen skal ske p& Stevns, og i hvilke byer handel og offentlig service skal
koncentreres.

Figur 1: Kort over bymgnstret i Stevhs Kommune, fra “Stevns Kommuneplan 2021"”
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Prioriteringen skal danne basis for en helhedsorienteret udvikling og vaekst i kommunens byer.
Store Heddinge og Harlev er udpeget som kommunens to kommunecentre, hvor den fremtidige
byudvikling primaert skal forega. Rgdvig og Streby Egede udpeges som byudviklingsbyer, og
Klippinge, Strgby, Hellested og Vallgby udpeges som gvrige byer. I kommunecentrene kan der
opnds en god sammenhang mellem nye borgere/ virksomheder, infrastruktur, et aktivt kulturliv og
diverse servicefunktioner samt en god balance mellem benyttelse og beskyttelse af de bynaere
landskaber. Bymgnstret og byernes udviklingsretninger fremgar af hovedstrukturkortet for
bosaetning.

Erhvervsstruktur

Stevns Kommune skal vaere kendt for at rumme et varieret grgnt erhvervsliv, hvor en aktiv stgtte
til de eksisterende virksomheder, nye initiativer samt turismeerhvervet er fundamentet. Der er ogsa
et staerkt gnske om at Igfte bymidterne og detailhandelen. Unesco Verdensarven ved Stevns Klint,
Stevns Klint Experience, Hgjerup og de @vrige attraktioner langs klinten traekker masser af turister
til Stevns. Et Igft af bymidten i Store Heddinge forventes at give en gget turisme i omrddet omkring
Store Heddinge og dermed give en positiv afsmitning pd erhvervslivet i og omkring Store Heddinge.

I dag findes der erhvervsomrader i Harlev i byens sydlige og @stlige del samt langs

Industrivej. I Store Heddinge er der erhvervsomrader ved Hgjerupvej, Frgslevvej og

Rengegade. I Rgdvig ligger der erhverv i havneomradet, mens der i Klippinge ved Stevnsvej og i
Hellested ved Hellestedvej ligger sm& omrader udlagt til erhverv.

Der er stadig ledige arealer til erhverv i nogle af omrdderne, men tilgeengeligheden er for nogle af
disse omrader ikke ideel set i forhold til stgrre veje og @stbanen.

Figur 2: Kort over erhvervsstrukturen i Stevnhs Kommune, fra “"Stevnhs Kommuneplan 2021”
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Med Kommuneplan 2021 blev der udpeget omrader forbeholdt produktionsvirksomheder i Store
Heddinge, Varpelev og Harlev.

Det er et politisk gnske, at der pa sigt arbejdes med en centralisering af hele kommunens erhvervs-
struktur ved Harlev.

Infrastruktur

Stevns Kommune er beliggende én times kgrsel fra Kgbenhavn med Kgge og Faxe Kommune som
naboer. Stevns Kommune har tre stgrre gennemfartsveje: Den ene forbinder Strgby Egede i den
nordlige del af kommunen med Rgdvig i den sydlige del af kommunen. Den anden forbinder Strgby
Egede med Faxe Kommune via Harlev i den vestlige del af kommunen. Den tredje forbinder
ligeledes Store Heddinge i den gstlige del af kommunen med Faxe Kommune. De tre vejstraekninger
understgttes af bade fordelingsveje og lokalveje, der ggr det muligt at komme rundt til kommunens
byer, landsbyer og attraktioner. Med udvikling fglger som regel mere trafik og derfor tilstraeber
Stevns Kommune hele tiden at tilpasse det eksisterende vejnet og sikre den ngdvendige
fremkommelighed og kapacitet i forbindelse med anlaeg af nye vejstraekninger eller renovering af
eksisterende veje. Herudover arbejder politikerne for at fa etableret en statsvej for at forbedre
adgangen til det overordnede trafiksystem.

Samtidig er der fokus pa, at kommunens stisystem skal hange bedre sammen, hvad enten der er
tale om cykelstier langs det overordnede vejnet eller mere lokale stier henvendt til bgrn pd vej til
skole eller mere sundhedsfremmende og rekreative formal. Stevns Kommune rummer forskellige
naturoplevelser som er til glaede for bade borgerne og turisterne. For turismedelen gaelder der
seerligt det helt unikke i, at man kan cykle meget af turen pa vejene langs kysten og klinten.

Stevns Kommune har siden 2010 udbygget kommunens cykelstinet med fokus pd at skabe
mulighed for at kunne cykle p3 stier eller cykelbaner fra Rgdvig i syd til kommunegraensen mod
Kgge i nord. Der er i den periode lavet nye cykelstier mellem Rgdvig og Strgby. Senest pa
streekningen igennem Lille Heddinge. De fremtidige cykelstiprojekter skal malrettes de tvaergdende
forbindelser eksempelvis straekningen langs Tingvejen mellem Klippinge og Harlev, hvor der laenge
har vaeret et gnske om en forbedring af forholdene for cyklisterne. @nsket om en cykelsti mellem
Klippinge og Harlev indgdr i kommunens samlede prioriteringer af cykelstiprojekter.

Stevns Kommune har et velfungerende kollektivt trafiksystem med bdde bus og tog. Der er
togforbindelse mellem Roskilde, Kgge og Harlev og videre herfra til henholdsvis Rgdvig og Faxe
ladeplads med @stbanen. Den omfattende udskiftning af skinnerne og flytningen af Rgdvig Station
er gennemfgrt i 2024. P3 sigt arbejdes der for indszaettelse af batteritog pa @stbanen.

Stevns kommune har 4 busforbindelser til Kgge St. interne busruter, dedikerede skolebus-ruter og
en natbus. Efter en stgrre andring i 2016, hvor busbetjeningen blev forbedret bl.a. ved at integrere
skolebuskgrslen i den alm. buskgrsel, har busdriften kgrt godt. Dog er en enkelt rute nedlagt, da
belzegningsgraden var meget ringe.

I samarbejde med Andel og Region Sjaelland er der i 2023 indsat en elbus, der i sommerperioden
transporterer turister rundt i kommunen og i vinterperioden servicerer kommunens skolebgrn.
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3.1

3.2

3.3

3.4

Trafikplanens trafikale temaer

Trafikplanen indeholder fire trafikale hovedtemaer.

e Trafiksikkerhed
e Trafikstruktur
¢ Fremkommelighed

e Kollektiv trafikbetjening

Nedenfor fglger en kort beskrivelse af hvert tema og efterfaglgende er der en beskrivelse af en
reekke emner inden for hvert tema. Det er emner, som alle er udvalgt af Stevns Kommune som de
fremtidige fokusomrader.

Trafiksikkerhed

Afsnittet om trafiksikkerhed indeholder en kortleegning og analyse af de trafikuheld, der er
registreret p& kommunens veje. Desuden er der en analyse af trafikmalinger foretaget pd vejene
saerligt mht. hastigheder. P8 baggrund af uheldsanalysen er der udpeget lokaliteter og streekninger,
hvor der er registreret en ophobning af trafikuheld, sakaldte sorte pletter og sorte straekninger.

Trafikstruktur

Et godt sammenhangende vej- og stinet skaber en god tilgeengelighed i kommunen. Trafikstruk-
turen bgr derfor sikre, at der er et sammenhangende vej- og stinet og, at det tilpasses i takt med
kommunens udvikling samt borgernes behov.

Trafikstrukturen for kommunens vejnet er bygget op omkring opdelingen i overordnede veje,
fordelingsveje og lokalveje. Trafikstrukturen danner udgangspunkt for en udformning og en
indretning af vejene, der understgtter og over for trafikanterne signalerer de forskellige vejtypers
trafikale funktion. Vejklassificeringen er med til at sikre en hgj fremkommelighed pa det
overordnede vejnet og en hgj tilgaengelighed pa det mere fintmaskede lokalvejsnet. Samlet set
angiver trafikstrukturen overfor trafikanterne, hvilken type vej de faerdes pa (den selvforklarende
vej) og dermed ogsa hvilken adfzerd, der forventes af dem som trafikanter.

Gennemkgrende trafik pa sma og lokale boligveje bgr begraenses. Denne trafik skal afvikles pa de
stgrre veje og de stgrre veje skal udformes til, at de kan afvikle trafikken uden stgrre gener for
trafikanterne, dvs. undgd lange kgdannelser og ungdig omkgrsel.

Fremkommelighed

God fremkommelighed pa vejnettet er med til at sikre en mere jaevn og glidende trafik-afvikling. Pa
bdde vej- og stinettet bgr der sikres en god fremkommelighed, fordi gget rejsetid og lange
kgdannelser er en omkostning for samfundet. Samtidig kan en bedre fremkommelighed veere med
til at mindske risikoen for trafikuheld med deraf fglgende kgdannelser samt en nedbringelse af
miljggenerne fra ventende biler.

Optimering af signalanlaeg, tydelig vejafmaerkning, korrekt skiltning, sneryddede og vedligeholdte
veje er sdledes med til at afvikle trafikken pd vejene og forbedre fremkommeligheden uden store
gener for trafikanterne.

Kollektiv trafikbetjening

Den kollektive trafikbetjening er en vigtig del af den kommunale trafikstruktur. Gode forbindelser
mellem de stgrre byer i kommunen og Kgge Kommune mod nord med tog og bus samt betjening af
landsbyer med busser er en forudsaetning for at f& borgerne til at veelge den kollektive trafik i
stedet for bilen. Med sporrenoveringen pa @stbanen og den nye station i Rgdvig er togforbindelsen
til Kgge og videre mod Roskilde blevet forbedret.
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Trafiksikkerhed

Trafiksikkerhed er en samlet betegnelse for sikkerheden pa vej- og stinettet. Arbejdet med

trafiksikkerhed i kommunen omfatter mange forskellige opgaver, som alle har det formal at ggre

det mere trygt og sikkert at feerdes pd kommunens veje, bl.a.:

e Registrering og analyse af uheld

o Trafikteellinger og hastighedsmalinger

e Tryghedsskabende tiltag

e Sikkerhedsudstyr

e Adfaerdsregulerende tiltag - kampagner m.v.

Trafiksikkerhed er et udtryk for den sikkerhed, der er forbundet med at bevaege sig pa veje,
fortove og cykelstier. Trafiksikkerhed kan opggres og vurderes objektivt, og udgangspunktet vil
altid veere antallet af draebte og tilskadekomne i trafikulykker.

Tryghed i trafikken er en subjektiv fglelse, der beskriver trafikanternes oplevelse af sikkerhed i
trafikken. Den skal opleves forskelligt af bgrn i forhold til voksne og zldre trafikanter, og den
kan ogsa opleves forskelligt af bilister i forhold til cyklister og fodgaengere. Tryghed eller utryg
hed opstar, nar trafikanterne feerdes pa vejene og mgder andre trafikanter.

Trafikulykker har store konsekvenser for bade de implicerede parter og for samfundet. Trafikulykker

koster samfundet mange penge hvert ar i form af bl.a. velfeerdstab, tabte levedr, udgifter til
sygehus, hjemmepleje og genoptraening, sygemeldinger osv.

En trafikdraebt koster ca. 40 mio. kr.
En alvorligt tilskadekommen koster ca. 6 mio. kr.

En lettere tilskadekommen koster ca. 800.000 kr.

Kilde: Transportokonomiske Enhedspriser, DTU 2022

Kommunerne baerer ca. halvdelen af disse udgifter. Der er saledes et stort gkonomisk incitament til
at arbejde for at reducere antallet af trafikuheld.

Mere end 9 ud af 10 ulykker skyldes menneskelige fejl, iseer pga. for hgj fart, uvopmaerksomhed,
manglende orientering, spritkgrsel, chancebetonet kgrsel og manglende brug af sikkerhedsudstyr
(sikkerhedssele og hjelm).

Trafikanternes tryghed i trafikken har stor betydning for deres valg af transportmiddel og deres
adfeerd i trafikken. Derfor er det vigtigt at arbejde for at reducere antallet af trafikuheld og deri-

gennem at fa borgerne til at fgle sig mere trygge, ndr de feerdes pd kommunens veje og stier.
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Uheldsanalyse

Som en del af trafikplanen for Stevns Kommune er der gennemfgrt en uheldsanalyse. Uhelds-
analysen er baseret pa de uheld, der er registreret af politiet i perioden fra den 1. januar 2018 til
den 31. december 2023.

Reelt forekommer der flere uheld end politiet registrerer, idet isser uheld uden betydelig person-
skade kun i begraenset omfang rapporteres af politiet. Det vurderes, at politiet registrerer alle
dgdsuheld, men langt fra alle personskadeuheld. Iszer solouheld og uheld mellem cyklister bliver i
mindre grad registreret af politiet end andre uheld.

I uheldsanalysen opggres antallet af uheld pa personskadeuheld, materielskadeuheld og ekstra-
uheld.

Personskadeuheld

Personskadeuheld er uheld med én eller flere personer, som er kommet til skade. Der anvendes 3
definitioner i forbindelse med analysen af personskadeuheld.

Hvis en eller flere personer afgdr ved dgden, som fglge af uheldet inden for 30 dage fra den dag
uheldet har fundet sted, angives personskaden som “Draebt”. Hvis en eller flere personer kommer
alvorligt til skade som fglge af uheldet og kraever laegelig behandling, angives det som "“Alvorlig
tilskadekomne”. Hvis en eller flere personer kommer lettere til skade som fglge af uheld angives det
som “Lettere tilskadekomne”.

Materielskadeuheld

Materielskadeuheld er uheld uden personskade, hvor skaden er begraenset til kgretgjer eller andet
materiel. Dermed deekker det over uheld med vasentligt materielskadeomfang, som indebaerer en
feerdselsovertraedelse, der skal retsforfglges.

Ekstrauheld

Ekstrauheld er uheld uden personskade, som politiet har registreret, men hvor der ikke er pligt til at
optage rapport. Det skyldes, at der er tale om materieluheld, hvor skaden er s3 lille, at den er
ubetydelig.

Ekstrauheld medtages ikke i de tematiske analyser (se afsnit 4.3) eller ved udpegning af uhelds-
belastede lokaliteter.

Uheldsudvikling

For at vurdere uheldsudviklingen over en rraekke er der lavet en analyse af de politiregistrerede
uheld i perioden 1985-2023, se figur 3.

I Igbet af de seneste 38 ar er det totale antal registrerede uheld, inkl. ekstrauheld, faldet med over
28 %.
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Figur 3: Uheld pr. 3r i Stevnhs Kommune i perioden 1985-2023 inkl. ekstrauheld.

Personskadeuheld er faldet markant med over 78 % siden 1985, hvilket har resulteret i faerre end
10 uheld med trafikdraebte- og tilskadekomne &rligt i de sidste 15 &r, med undtagelse af 2013 og
2022. Antallet af materielskadeuheld er i gennemsnit faldet med 22 % over den samme periode,
med et fald pd over 70 % fra 1985 til 2015. Siden 2015 har der dog veaeret en negativ tendens, med
en stigning fra 12 uheld i 2015 til 32 i 2023.

Det er ogsd veerd at notere, at antallet af ekstrauheld er steget gennem perioden, og for at justere
for eventuel skaevhed i dataene vedrgrende ekstrauheld, praesenteres en justeret graf i figur 4, hvor
disse uheld er udeladt.
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Figur 4: Uheld i Stevns Kommune i perioden 1985-2023 ekskl. ekstrauheld.

Det ses af figur 4, at antallet af uheld ekskl. ekstrauheld er faldet med naesten 50 % i perioden
1985-2023. Antallet af uheld faldt i perioden 1985-2015 med over 75 %. Siden 2015 er der sket en
stigning i antallet af materielskadeuheld, hvilket skaber en negativ udvikling i det samlede antal
uheld i kommunen.
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4.2.1

4.2.2

Opfelgning pa malszetningen fra Trafiksikkerhedsplan 2010

I Stevns Kommunes Trafiksikkerhedsplan fra 2010 blev der opstillet et kortsigtet og et langsigtet
mal for reducering af antal trafikuheld i kommunen (ekskl. ekstrauheld).

Kortsigtet mal: i 2012 skal det samlede antal trafikuheld reduceres med 40 % i forhold til 2005

Langsigtet mal: i 2024 skal det samlede antal trafikuheld vaere reduceret med 40 % i forhold til
2012

1 2012 blev der registreret 21 uheld, og malsaetningen med maksimalt 20 uheld blev saledes
naesten opfyldt. Uheldsantallet steg igen i bdde 2013 og 2014, men i 2015 var antallet af uheld
under malsaetningen. Siden 2015 har der dog vaeret en stigning i antallet af uheld hvilket betyder,
at der i 2023, hvor malet var at have 13 uheld, blev registreret 39 uheld pd kommunens vejnet.
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Figur 5: Mdlsatningen fra Trafiksikkerhedsplan 2010 sammenlignet med de aktuelle tal for antallet
af uheld

Det kan dermed konkluderes, at uheldsantallet generelt set er faldende, dog med en del udsving.
Det m& ogsa konkluderes, at den langsigtede malsaetning for antallet af uheld i 2024 ikke nds samt,
at denne malsaetning maske var for optimistisk. Dette sendrer imidlertid ikke pa, at der skal fglges
ngje med i uheldsudviklingen for at sikre, at de seneste ars stigning i antallet af registrerede uheld
ikke fortsaetter.

Uheldsudvikling fra 2018-2023

I perioden 2018-2023 er der politiregistreret i alt 300 uheld i kommunen. Disse er fordelt pa 38
personskadeuheld med 2 trafikdraebte, 37 alvorligt tilskadekomne og 7 lettere tilskadekomne, samt
147 materielskadeuheld og 115 ekstrauheld. Se figur 6.

Siden 2018 er der sket en stigning pa over 40 %. Det fremgar af tabellen, at uheldsantallet er med
store udsving, iseer pga. materielskadeuheldene, hvor der er registreret 17 materiel-skadeuheld i
2019 og 33 i 2021.

Figur 7 viser en kortleegning af alle uheld, som politiet har registreret p% kommunens vejnet i
perioden 2018-2023. Det fremgar, at flertallet af uheldene forekommer i byomraderne og pa de
stgrre veje, hvor der er den stgrste trafikintensitet. Uden for byerne, i det 8bne land og i
landsbyerne, er uheldene mere spredt forekommende. Figuren viser bade person- og
materielskadeuheld samt ekstrauheld.
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Figur 6: Uheldsudviklingen i perioden 2018-2023
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Figur 7: Politiregistrerede uheld i Stevhs Kommune i perioden 2018-2023.
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Figur 8 viser antallet af personskadeuheld i perioden fra 2018 til 2023. Det ses, at der er en
stigning i antallet af draebte og tilskadekomne i trafikuheld fra 6 — 8 svarende til 33 %. Det lave
antal observationer giver meget store procentvise udsving.
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Figur 8: Tilskadekomne i personskadeuheld i perioden 2018-2023.
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Figur 9: Politiregistrerede personskadeuheld samt angivelse af skadesgrad i Stevns Kommune i
perioden 2018-2023.
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Figur 9 viser den geografiske placering af uheld med personskade. Det ses, at der er en sammen-
haeng mellem trafikmaengde og antal registrerede uheld.

Tematisk analyse

Baseret pa politiets oplysninger om uheldene, er der i det efterfslgende afsnit foretaget en raekke
tematiske analyser af uheldene med personskade og materielskade for forskellige trafikantgrupper
og typer af uheld. Formalet med disse analyser er at belyse arsagerne til uheldene og at rette fokus
mod specifikke omrader for at reducere antallet af uheld inden for de enkelte tematikker. Uheld kan
opsta af mange arsager, herunder vejens udformning, vejrforhold, omgivelser, kgretgjets tilstand
og spirituspavirkning. Den primaere arsag til uheld er dog ofte trafikantens adfzerd.

Den tematiske analyse fokuserer pa de 185 registrerede uheld, der omfatter person- og materiel-
skader, i perioden fra 2018 til 2023.

I den tematiske analyse, hvor der foretages sammenligninger med landsplangennemsnittet, skal
det bemaerkes, at gennemsnittet for landsplan er udregnet for perioden 2018-2022. Dette skyldes,
at oplysninger om uheld pd landsplan for 2023 endnu ikke er offentliggjort.

Trafikanttyper

Analysen af trafikuheldene indikerer, at fgrere af personbiler og varevogne er de mest almindelige
trafikantgrupper involveret i uheld. Disse trafikanter udggr omtrent 4/5 af de involverede i person-
og materielskadeuheld i perioden 2018-2023. Det bemaerkes 0gsa, at de lette trafikanter, som
inkluderer fodgeengere, cyklister og knallertkgrere (knallert-30), udggr lige under 1/5 af de
involverede. Figur 1010 viser trafikanttypers andel i trafikuheld registreret i perioden 2018-2023.

Trafikanttyper ved politiregistrerede uheld
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

Fodgeenger /f# 3,9%
Cykel HH244 7,6%
Knallert-30 ##4 3,9%
MC/Knallert-45 # 1,5%
persontil YA T 736
Varebil /¥4 4.8%
Lastbil/Seettevogn z 1,5%
Bus | 0,3%
Anden* Z 2,7%

Figur 10: Trafikanttyper i de politiregistrerede trafikuheld i perioden 2018-2023
* Anden inkluderer transportmidler som traktorer, motorredskaber og ryttere

Fig. 11 viser, at selvom de lette trafikanter repraesenterer 1/5 af dem, der er involveret i person- og
materielskadeuheld, udggr de omkring 2/5 af de draebte og tilskadekomne. I den naevnte periode er
18 lette trafikanter kommet til skade ud af de 51, der har veeret involveret i et uheld. Det kan der-
for veere fordelagtigt at fokusere yderligere pd sikkerhedsforanstaltninger for lette trafikanter for at
reducere denne procentdel, selvom andelen er mindre end landsplangennemsnittet pa naesten 50
%.
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Trafikanttyper ved personskade

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Fodgeenger /m 13,0%
Cykel /AL //AI///AA////AI/Y 23.9%
Knallert-30 2,2%
MC/Knallert-45 4,3%
Personbil (AL I/L////IYYL LIS I/S /YIS IS II Y 54,3%
Varebil #A 2,2%
Lastbil/Szettevogn = 0,0%
Bus 0,0%
Anden* | 0,0%

Figur 11: Trafikanttyper ved personskader
* Anden inkluderer transportmidler som traktorer, motorredskaber og ryttere

Spiritus- og narkotikapavirkning

I perioden 2018-2023 er der registreret 45 uheld, hvor mindst én fgrer eller fodgaenger har veeret
spiritus- og/eller narkotikapavirket. Det betyder, at der i naesten 1/4 af alle person- og
materielskadeuheldene, har vaeret mindst én involveret, der har vaeret pavirket.

I 37 af de 45 uheld har mindst én forer eller fodgaenger veeret pavirket af spiritus. Det svarer til, at
der har vaeret en spirituspavirket i 20 % af alle person- og materielskadeuheld i perioden. Niveauet
ligger hgjere end landsplangennemsnittet pa 10 %.!

Som resultat af de 37 spiritusrelaterede uheld er 15 personer kommet til skade. Det svarer til, at
1/3 af dem, der er kommet til skade i trafikken, har veeret impliceret i et uheld med mindst én
spirituspavirket.

Derudover viser analysen at:

e 4/5 af de spirituspavirkede har vaeret fgrer af en personbil,

e 2/3 af spiritusuheldene er solouheld uden en modpart,

e de 20 til 39-8rige udggr over halvdelen af de spirituspavirkede,
e knap 2/3 af de spirituspavirkede er maend, og

e spiritusuheldene hovedsageligt finder sted i weekenderne og i saerdeleshed i aften- og
nattetimerne.

Stevns Kommune deltager i de arlige kampagner mod spirituskgrsel, der arrangeres af Radet for
Sikker Trafik, men det bgr overvejes, om der skal ivaerkseaettes yderligere tiltag malrettet bilister,
der som fglge af et alkoholproblem jeevnligt kgrer i spirituspavirket tilstand.

Brug af sikkerhedssele

I perioden fra 2018 til 2023 er der registreret selebrug hos 178 involverede fgrere af personbiler,
varevogne, taxier og lastbiler. Af disse havde 170 sele pd under uheldet, mens 8 ikke anvendte
sele. Dette viser, at brugen af sikkerhedssele er meget udbredt blandt bilister i Stevns Kommune,
med en rate pa 96 %. Desuden indikerer uheldsdataene, at brug af sikkerhedssele har en positiv
indvirkning pa omfanget af skader ved uheld. Kun 9 % af de involverede, som anvendte
sikkerhedssele, kom til skade, sammenlignet med at 25 % de der ikke anvendte sele kom til skade.
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4.3.4 Vejudformning

Af de 185 person- og materielskadeuheld i perioden 2018 til 2023, er mere end 2/5 sket pa lige vej.
Naesten halvdelen af alle personskadeuheld i kommunen er sket pa lige vej. Derudover er lidt over
1/3 af uheldene sket i 3- og 4-benede kryds. Uheld i disse typer kryds udggr ca. 1/4 af alle person-

skadeuheld.
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Figur 12: Person- og materielskadeuheld fordelt pd vejudformning
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Figur 13: Politiregistrerede personskader i perioden 2018-2023 fordelt pd vejudformning

Figur 11 viser fordelingen af person- og materielskadeuheld i forhold til vejudformning mens og
figur, der fokuserer pd de tilskadekomne i trafikken, viser, at naesten halvdelen af de draebte og
tilskadekomne har vaeret involveret i uheld, der er sket pa lige vej. Desuden stammer over 1/4 af

de dreebte og tilskadekomne fra uheld, der er sket i 3- og 4-benede kryds.

Person- og materielskadeuheldene er nogenlunde ligeligt fordelt mellem at have fundet sted i by og
i abent land. Imidlertid kommer 70 % af de draebte og tilskadekomne fra uheld, der er sket i dbent
land. Dette indikerer, at risikoen for personskade er stgrre i abent land end i by, hvilket ligeledes

korrelerer med, at hastighederne generelt er hgjere i abent land.
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4.3.5

Uheldssituationer

Af de 185 registrerede person- og materielskadeuheld i perioden 2018-2023, er over 20 % med
personskade. Omkring 40 % af uheldene er sket i kryds med blandede hovedsituationer. Naesten
1/3 af uheldene er solouheld, med i alt 57 registrerede tilfaelde. Solouheld er den mest almindelige
enkeltstdende uheldstype i kommunen, bade ndr man ser pa person- og materielskadeuheld
samlet, men ogsa ved personskadeuheld alene. Pa landsplan udggr solouheld mindre end 1/5 af
personskadeuheldene.

Derudover udggr frontalkollisioner over 1/5 af alle personskadeuheld. Det er ogsa hgjere end pa
landsplan, hvor frontalkollisioner udggr under 10 %.
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Figur 14: Politiregistrerede uheld i perioden 2018-2023 fordelt pd uheldssituation

Nzesten halvdelen af de uheld, der involverer fodgeengere, resulterer i personskade. Dette mgnster
geelder ogsa for uheld, hvor trafikanterne kolliderer frontalt med hinanden.

Figur angiver de uheldstyper, hvori der er registreret person- og materielskadeuheld i kommunen.

Nar man analyserer trafikdraebte og tilskadekomne (figur), viser det sig, at naesten 30 % af disse
tilfeelde stammer fra solouheld, og yderligere 30 % er forarsaget af frontalkollisioner, der er sket
uden for kryds.
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Figurl5: Politiregistrerede personskader i perioden 2018-2023 fordelt pd uheldssituation
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Uheldsdata indikerer, at det for Stevns Kommune isar kan veere relevant at forsgge at reducere
antallet af frontalkollisioner og solouheld p& kommunens vejnet.

For solouheld og frontalkollisioner er det vigtigt at bemaerke, at en af de mest almindelige arsager
er uopmeerksomhed. Uopmaerksomhed kan skyldes forskellige distraherende faktorer, herunder
brug af mobiltelefon, men det kan ogs& skyldes spirituspavirkning og traethed. Hastighed spiller
ogsa en vaesentlig rolle i denne type uheld.

For at forebygge solouheld og frontalkollisioner vil kommunen arbejde pa at ggre vejene sikrere ved
at fokusere pa sikre rabatbredder, fjerne potentielt farlige genstande nzer vejen og implementere
rumleriller, hvor der er en gget risiko for, at bilister kgrer af vejen. Desuden vil kommunen arbejde
pa at identificere og forbedre farlige sving og streekninger, herunder de sorte straekninger. Stevns
Kommune vil ogsa fortsaette med at deltage i malrettede kampagner mod blandt andet hgj
hastighed, uopmaerksomhed og spirituskgrsel.

Vejr-, fore-, og sigtforhold

Baseret pa politiets uheldsoplysninger kan det konstateres, at mere end 4/5 af alle uheld med
person- og materielskade i perioden 2018-2023 har fundet sted i tgrvejr. Desuden viser det sig, at
75 % af uheldene har fundet sted pa tgr vej, mens 20 % er sket pa vad vej.

Vedrgrende de tilskadekomne kommer mere end 90 % fra uheld i tgrvejr, mens lidt faerre strammer
fra uheld pa torre veje (80 %). Der er ingen registrerede tilfaelde af uheld med personskade i
snevejr eller p3 glatte veje.

N&r det kommer til sigtforholdene, er det ogs% vaerd at bemaerke, at over 90 % af uheldene er sket
under forhold med god sigt, mens mindre end 5 % er sket under nedsat sigt. Derimod stammer
over 10 % af de tilskadekomne fra uheld, der er sket under nedsat sigt.

Hastighed

For hgj hastighed er ofte en af arsagerne til trafikuheldenes opstaen og derfor kan
hastighedsoverskridelser have alvorlige konsekvenser. I politiets uheldsregistreringer, er der 257
involverede, hvor bdde den gzeldende hastighedsgraense samt en skgnnet hastighed er registreret.
Ud af disse er 10 % skg@nnet til at overskride hastighedsgraensen i uheldssituationen.

I forrige afsnit fremgik det, at der er sket mange solouheld. Det er en type uheld, hvor der oftest er
en hastighedsoverskridelse. Der bgr derfor fokuseres pa at saenke trafikanternes hastighed.

Geografisk udpegning

I forbindelse med den geografiske udpegning af uheld, er der gennemfgrt en sortpletanalyse pa
baggrund af uheldsdata for de seneste 5 ar fra 2019 til 2023. Analysen bygger pa personskade-
uheld og materielskadeuheld. Ekstrauheld er ikke medtaget i analysen.

I sort plet analysen er der benyttet fglgende kriterier:

- Sort plet 4 uheld pa 5 ar
- Uheldsbelastet lokalitet 3 uheld pd 5 ar
- Sort straekning 4 uheld p& 500 m

I perioden 2019 - 2023 er der registreret 159 uheld pa vejene i Stevns Kommune, ndr ekstra-
uheldene ikke tzelles med. Heraf er 31 uheld registreret i sorte pletter, uheldsbelastede lokaliteter
eller pd sorte straekninger. Figur 16 viser de udpegede lokaliteter og tabel 3 - 5 viser grundlaget for
udpegningen.
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Figur 16: Sorte pletter, uheldsbelastede lokaliteter, sorte straekninger og
dgdsuheld i Stevhs Kommune pad baggrund af uheld i perioden 2019-2023

Der skal bemaerkes, at der er forholdsvis fa lokaliteter, som er blevet identificeret som saerligt
uheldsbelastede lokaliteter og straekninger.

Tabel 1: Sorte pletter p& baggrund af politiregistrerede uheld i perioden 2019-2023

Nr. | Vejnavne Uheld Person- Materiel- Draebte Alvorligt | Lettere
skadeuheld | skadeuheld tilsk. tilsk.
Stevnsvej/ 4 2 2 0 2 0
Kystvejen
Kagevej/ 4 0 4 0 0 0
Harlev Bygade

Tabel 1: Uheldsbelastede lokaliteter pd baggrund af politiregistrerede uheld i perioden 2019-2023

Nr. | Vejnavne Uheld Person- Materiel- Draebte Alvorligt | Lettere

skadeuheld | skadeuheld tilsk. tilsk.

Bjaelkerupvej/ 3 0 3 0 0 0

Kirkevej

Radvigvej/ 3 0 3 0 0 0

Bjaelkerupvej

Kirkeskovvej/ 3 1 2 0 1 0

Selnhuusvej
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Tabel 3: Sorte straekninger pa baggrund af politiregistrerede uheld i perioden 2019-2023

Nr. | Vejnavne Uheld Person- Materiel- Draebte Alvorligt | Lettere

skadeuheld | skadeuheld tilsk. tilsk.

Stevnsvej nord 4 1 3 0 0 1

for Strgby

Hovedgaden i 4 0 4 0 0 0

Harlev

Strgby Bygade i 6 3 6 1 2 0

Strgby

P& baggrund af kortleegningen, de gennemfgrte analyser og borgerinput fra de afholdte workshops
er 15 lokaliteter udpeget til en prioriteret projektliste jf. tabel 4 og figur 17. De 15 lokaliteter er

blevet besigtiget med henblik pd konkrete Igsningsforslag.

Tabel 4 Lokaliteter udpeget til prioriteret projektliste.

2
™

Vejnavne

Uheld

Utryghed

Borgerinput

Strgby Bygade

X

X

Stevnsvej / Kystvejen

Kirkeskovvej / Seinhuusvej

x

Bjzelkerupvej / Rgdvigvej

X

Hovedgaden Harlev

x

Aggerupvej / Grubberholmsvej

Kggevej/Faxevej/Harlev Bygade

Strandvejen - Strgby

O O N & 1| A W N =

Kronhgjvej

[y
o

Borgergade

[y
[y

Vemmetoftevej

[y
N

Arngje Bygade

[
W

Boesdalsvej / Korsnaebsvej

=
»H

Kystvejen

[
(4}

Hgjerup Bygade

X X| X| X| X| X| X| X

X| X X| X| X| X| X| X
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Tabel 5.Projektliste med konkrete Igsningsforslag:

Lokalitet Problem Losningsforslag
1. | Strgby Bygade Uheld — sort AEndring af afmaerkning pa kegrebanen
streekning
2. | Stevnsvej/Kystvejen Uheld — sort plet Detailanalyse af uheld, overvagning af
signalanlaeg
3. Kirkeskovvej/Seinhuusvej | Uheldsbelastet Bedre forvarsling af kryds, lokal
lokalitet hastighedsbegraensning evt. rumleriller
pa sekundeerve;j.
4. | Bjeelkerupvej/Radvigvej Uheldsbelastet Lokal hastighedsbegraensning pa
lokalitet primeervej 70 km/t
5. | Hovedgaden Harlev Uheld — sort Opstramning af geometri / afmeerkning
straekning fartdeempende foranstaltninger
6. | Aggerupvej - T-kryds med darlig Lokal hastighedsbegraensning 60 km/t pa
Grubberholmsvej oversigt hver side af krydset. Oversigstareal i
inderside af kurve.
7. | Kagevej/Faxevej/Harlev Uheld — sort plet Opstramning af geometri — afmaerkning
Bygade pa kgrebanen
8. | Strandvejen Stragby Utryghed - hastighed | @nske om fartdeempende
foranstaltninger
Etablering af fortov pa ferste del af
Strandvejen
9. Kronhgjvej, Store Ulogisk placering af Ombytning af fortov og cykelsti langs
Heddinge cykelsti og fortov Kronhgjvej, sa fortov ligger inderst mod
skel.
10. | Borgergade, Magleby Utryghed-hastighed Sanering af bygennemfart evt. 2-1 vej og
fartdaempende foranstaltninger
11. | Vemmetoftevej Uheld-utryghed Bredere cykelbaner evt. i afvigende farve
Krydsning for fodgaengere og cyklister
ved ny station.
12. | Arngje Bygade Utryghed-hastighed Sanering af bygennemfart 2-1 vej og
fartdaempende foranstaltninger
13. | Boesdalsvej / Utryghed ved Opstramning af geometri i krydset —
Korsnaebsvej udkgrsel Boesdalsvej | flytning af vigelinje for bedre oversigt
14. | Kystvejen Utryghed — smal vej Forbedring af rabatter
darlige rabatter
15. | Hgjerup Utryghed Udarbejdelse af plan for trafikale tiltag
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Hovedparten af projekterne fra den tidligere trafikplan er udfgrt. Der er 4 stgrre projekter og et

mindre, som endnu ikke er udfgrt:

Tabel 6: Projekter fra tidligere trafikplan som ikke er udfgrt endnu.

Projekt navn: Problem Lgsningsforslag Status
7. Kggevej - St. Tarnby Uheld Etablering af byportheller. Byportheller er
Etablering af faellessti. etableret.
Etablering af 2 stk.
krydsningsheller.
8. Kggevej/Tingvej - Utryghed Opsaetning af A21 + Ikke udfgrt
Rundkgrsel "krydsende cyklister" i
rundkgrslens alle 4 ben.
- Opsaetning af 4 stk. B11l
tavler pa cykelstien.
9. | Stevns Uheld - Fartdisplay Der er etableret
- B13 tavler pa
Landevej/Ngrrehusvej sidevejene fuldt stop pd
Krydsombygning til et sideveje (B13
forskudt kryds. tavler)
14. | Varpelevvej Borgerforslag | Etablering af cykelsti eller Ikke igangsat.
cykelbaner fra Varpelev til
Klippingevej
15. | St. Heddinge - Harlev Borgerforslag | Etablering af 2-1 vej eller Ikke igangsat.
dobbeltrettet cykelsti pd
straekningen St. Heddinge
- Skovvejen - Arngje

Skoleveje

Stevns Kommune har 3 skoledistrikter Strgby, Harlev og Store Heddinge med hver sin distriktsskole
Strgbyskolen, Hotherskolen og Store Heddinge Skole. Kommunen har et gnske om at sa8 mange
bgrn som muligt enten cykler eller gar til og fra skole. Nogle foreeldre veelger at kgre deres bgrn i
skole, fordi de mener, at det er for farligt at lade bgrnene transportere sig selv til skole. Dette kan
skabe en ond cirkel, hvor flere vaelger at ggre det samme, fordi der er s3 meget trafik ved skolerne.
Ved at lade skolebgrnene ga eller cykle til skole laerer bgrnene bedre at feerdes i trafikken samtidig
vil den daglige motion veere gavnlig for deres sundhed.

Kommunen skal iht. Folkeskolelovens §26 sgrge for kgrsel af skoleeleverne mellem
skolen og hjemmet, nar afstanden er stgrre end:

2,5 km 0. - 3. klasse
6 km 4.- 6. klasse
7 km 7. - 9. klasse
9 km 10. klasse

Hvis afstanden er kortere, skal kommunen sgrge for kgrsel, hvis skoleeleverne skal feerdes pa veje,
som er vurderet som seerligt trafikfarlige for at komme til og fra skole. Stevns Kommune fik i 2018
udarbejdet en rapport, som pa grundlag af kriterier om hastighedsgraenser, vejudformning og
faciliteter for blgde trafikanter udpegede de seerligt trafikfarlige skoleveje for hhv. indskoling (0. -
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3. klasse), mellemtrin (4. - 6. klasse) og udskoling (7. — 9. klasse). Kriterierne gaelder for veje i

dbent land, idet veje i taettere bebygget omrdde som udgangspunkt ikke vurderes som seerligt

trafikfarlige.

Tabel 7: Kriterier for vurdering af skoleveje fordelt pa klassetrin.

Klassetrin Hastighedsgraense | Faciliteter for blgde trafikanter | Andet
Indskoling >50 km/t Fortov, cykelsti eller faellessti
0 -3 K adskilt fra kgrebanen med
’ T rabat eller kantsten
Mellemtrin >60 km/t Fortov, cykelsti eller faellessti
4 - 6. K adskilt fra kgrebanen med
' T rabat eller kantsten. 1 m
brede cykelbaner eller
kantbaner.
Udskoling 80 km/t Fortov, cykelsti eller feellessti Adt < 1000
adskilt fra k@grebanen med
7.-9. 0 Kgrebanebredde > 4 m for 2
rabat eller kantsten. 1 m orede veie
brede cykelbaner eller sP €
kantbaner. 2 - 1 veje Feerre end 3 p- og m-uheld pd
500 m pa 5 ar
Uoverskuelige vejsving eller
bakker

Er de naevnte faciliteter for blgde trafikanter ikke til stede vurderes skolevejen som saerligt

trafikfarlig.

I forhold til vurdering af sikre skoleveje skal det bemaerkes, at den sikre skolevej ikke ngd-
vendigvis er den korteste. En sikker skolevej kan ogsd godt bestd af en straekning, hvor det er

ngdvendigt at std af cyklen for at traekke pa fortovet eller omvendt, at man ma ga pa en cykelsti.

Med udgangspunkt i de naevnte kriterier vurderer kommunens vejteam i samarbejde med skolerne

skolevejen for de elever, som ikke opfylder afstandskriterierne for tildeling af buskort. I denne

vurdering bliver der taget hgjde for nye lokale hastighedsgraenser, trafik-saneringer, uheld og andre
forhold, som kan have indflydelse pa vurderingen af den enkelte skolevej.

Hvor der er registreret ophobning af uheld, hgje hastigheder 85% fraktil eller en hgj andel af
lastbiler indgdr dette som en afggrende faktor i vurderingen.

Rapporten fra 2018 indeholdt kort over de szerligt trafikfarlige skoleveje for hhv. indskoling,
mellemtrin og udskoling. Disse kort skal opdateres med de tiltag, som er gennemfgrt i den

foregdende planperiode og skal fremadrettet opdateres en gang om aret pd baggrund af
uheldsanalyser, trafikmalinger og de gennemfgrte trafiksikkerhedsprojekter.

Kortene kan ses pd kommunens hjemmeside: https://stevns.dk/service-and-selvbetiening/skole-

and-uddannelse/skolebus
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Figur 17: Kort fra 2018 rapporten over sarligt trafikfarlige veje for 4.-6.-klasse i Stevns Kommune

For elever i 4. - 6. klassetrin, som bor uden for de stgrre byer, er der typisk mange veje, som

vurderes som saerligt trafikfarlige fordi de ikke opfylder kriterierne for, hvilke faciliteter, der skal

vaere for de blgde trafikanter.

Stevns Kommune arbejder Igbende pa at forbedre trygheden og sikkerheden for skoleeleverne. I

august 2024 blev den lzenge ventede dobbeltrettede feaellessti til Strgbyskolen og Strgby Hallen
indviet. Stien forbinder Strgbyskolen med Nicolinelund, Strandroseparken, Nimgarden og

stisystemet videre mod nord i Strgby Egede. Der er lavet faellesstier gennem Lille Heddinge og der

er lavet 2-1 vej pd Harlevvejen mellem Harlev og Enderslev, pa Maglebyvej og en del andre

straekninger.
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Billede 2: Harlevvejen lige uden for Hérlev. 2 - 1 vej med 50 km/t

P& alle skoler i Stevns Kommune er der skolepatruljer, som hver morgen og eftermiddag sgrger for

at eleverne kan komme sikkert over vejen teet ved skolerne. Stevns Kommune bakker op om

skolepatruljerne og uddeler hver 8r en lille hilsen fra Radet for Sikker Trafik til de bgrn, som ggr en
indsats for deres kammerater.

Lokale hastighedsbegransninger

Begrebet lokale hastighedsbegraensninger deekker skiltning med andre hastighedsgraenser end de
generelle hastighedsgraenser for hhv. taettere bebygget omrade, dbent land og motorveje.

Tabel 8: Lokale hastighedsbegraensninger etableres efter fglgende retningslinjer:

70 km/t

P trafikveje i abent land seerligt ved prioriterede (vigepligtsregulerede vejkryds) samt i
gvrigt pa straekninger, hvor det vurderes, at der skal fastseettes en lavere
hastighedsgraense end den generelle.

60 km/t

2 - 1 veje i abent land, som neddrosling af farten inden bygennemfarter samt i gvrigt pa
streekninger, hvor det vurderes, at der skal fastsaettes en lavere hastighedsgreense end
den generelle. Undtagelsesvis kan der skiltes med 60 eller 70 km/t i teettere bebygget

o . . o .
omrade, hvis forholdene vurderes at vaere passende til en sadan hastighedsgreense

50 km/t

2 - 1 veje i abent land, hvor oversigtsforholdene er begreensede

40 km/t

Trafiksanerede veje i taettere bebygget omrade herunder 2-1 veje. Skal suppleres med
fartdeempende foranstaltninger.

30 km/t

Trafiksanerede veje i taettere bebygget omrade. Skal suppleres med fartdeempende
foranstaltninger

Det har hidtil veeret politiet, som har truffet afggrelser om lokale hastighedsbegraensninger efter
forhandling med vejmyndigheden. En kommende andring af Faerdselsloven, Lov om offentlige vej
og Lov om private feellesveje overdrager denne kompetence til vejmyndighederne, s8 det er
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kommunerne selv, der skal treeffe afggrelse om etablering af lokale hastighedsbegraensninger.
Loveendringerne forventes at traede i kraft i juli 2025.

P& de offentlige veje i Stevns Kommune er der ud over de generelle hastighedsgraenser for 8bent
land og teettere bebygget etableret lokale hastighedsbegraensninger, hvor det sam-men med politiet
er vurderet ngdvendigt. De lokale hastighedsbegraensninger skiltes med C55 forbudstavler eller
E68,4 zonetavler og varierer fra 70 km/t til 30 km/t.

De nuvaerende lokale hastighedsbegraensninger pa vejene i Stevns Kommune fremgar af figur.

Signaturforklaring ) }-L
Anbefalet hastighed E53 '/\

30 kmi't

A0 kmit

Lokal Hastigheds-
begransning Chh
40 kmt  —
50 kmit

B0 Kmil  —

Figur 18: Lokale hastighedsbegransninger og anbefalede hastigheder i Stevhs Kommune

En anden mulighed er at skilte med E53 oplysningstavler anbefalet hastighed, som angiver, at en
streekning er forsynet med fartdeempende foranstaltninger, som er dimensioneret til kgrsel med den
anbefalede hastighed. Her geelder den generelle hastighedsgraense stadig.

Stevns Kommune foretager Igbende trafiktzellinger pa de offentlige veje for at fglge udviklingen i
trafikmaengden og trafikanternes hastighedsadfzerd pa vejnettet. Tzellingerne bliver lagt ind pa et
interaktivt kort, som for hvert taellested kan vise:

o Arsdggntrafikken

e Antal lastbiler pr. dggn

e Gennemsnitshastighed

e 85% fraktil (85% af bilerne k@grer med en hastighed, der er mindre end denne hastighed)

Ved at klikke pa de enkelte malesteder kan man desuden se, hvilken hastighedsbegraensning, der
geelder ved malestedet.
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Figur 19: Udsnit af det interaktive kort over trafiktzellinger i Stevhs Kommune. Her er det
arsdggntrafikken pa veje i Harlev og naermeste omegn. Kortet kan ses ved at klikke p& linket:

Trafikteellinger Stevns

4.6.1 Hastighedsmalinger - overskridelser

85% fraktilen er et godt maltal til at indikere om der er et problem med hastighederne pa en given
vejstraekning. Trafiktaellingerne udfert i 2022 - 2024 viser fglgende lokationer, hvor 85% fraktilen
er hgjere end hastighedsgraensen pd malestedet. Op til 5 km/t over hastighedsgraensen er markeret
med grgnt. Fra 5 - 10 km/t over hastighedsgraensen er markeret med gult. Red markering er mere
end 10km/t over hastighedsgransen.

Tabel 9: 85% fraktiler fra trafikteellinger udfgrt i 2022 - 2024

Vejnavn Lokation 85% Hastigheds- | Bemaerkning

fraktil reense
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Streby Bygade 52,7 50 Bygennemfart
Borgergade 52,9 50 Bygennemfart
Skerpingevej Skgrpinge vest 53,0 50 Bygennemfart
Vallgraekken V. for Vallgby 53,3 50 Bystraekning ud af Vallgby mod vest
Kirkevej Klippinge 53,5 50 Bygennemfart
Lyderslev Bygade | Lyderslev vest 53,5 50 Bygennemfart, vest
Klippingevej Syd for Tolvhuse 83,9 80 Vej i dbent land
Rengegade Syd for Hajerupvej 54,2 50 Indfaldsvej i tasttere bebygget omrade
Kystvejen 444 40 Bystreekning, lokal 40 km/t
Hovedgaden Harlev 44,9 40 Bygennemfart, lokal 40km/t
Strandvejen 2 — 1 vej 50 km/t 56,5 50 2-1 vej 50 km/t ved campingplads
Tastrupvej Risby 56,7 50 Bygennemfart
Himlinggjevej Harlev 56,8 50 Indfaldsvej, teettere bebygget omrade
Arngje Bygade Arngje 57,6 50 Bygennemfart
Bjeelkerupvej Nord for 88,3 80 Vej i abent land

Bredelgkkevej
Hovedgaden Harlev 48,3 40 Bygennemfart, lokal 40 km/t
Tingvej Vest for Maglehgijvej 78,7 70 Vej i abent land, lokal 70 km/t
Mgllehgijvej 1 Boestofte 59,3 50 Indfaldsvej teettere bebygget omrade

1) Begge steder er der dialog med borgerne om fartdaempende tiltag.

Grgn markering giver erfaringsmaessigt ikke grund til bekymringer.

Gul markering hastighedsniveauet er forhgjet og der bgr laves en naermere analyse af
trafiktaellingen og straekningen samt uheldsbilledet.

REEEEREERE. her skal der laves en naermere analyse af trafiktaellingen og straekningen samt
uhelds-billedet, s der kan ivaerksaettes tiltag, som kan reducere hastighedsoverskridelserne.

De nuveerende lokale hastighedsbegraensninger i Stevns Kommune er altovervejende placeret, hvor
der har vaeret et behov for at fa saenket hastighedsniveauet for at gge trygheden og trafiksik-
kerheden.

P& de afholdte borgerworkshops var hastighed et af de gennemgaende temaer og der kom
kommentarer til lokale straekninger samt gnsker om lokale hastighedsbegraensninger og
fartdeempende foranstaltninger. Kommentarer og gnsker er samlet i tabel 10.

Tabel 10:
Vejnavn Nuvaerende Pnsket Kommentar
hastigheds- hastigheds
graense graense
Strgby Bygade 50 km/t 40 km/t @nske om lokal hastighedsbegraensning
gennem Strgby
Stevnsvej 60 km/t 50 km/t Fra Lendrumvej til bytavlen
Hovedgaden Harlev 40 km/t Kommentar om hastigheder
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Aggerupvej - 80 km/t 60 km/t P& hver side af Skovbovej, t-kryds med
Grubberholmsvej d&rlig oversigt.

Gammel Kggevej 50 km/t Kommentar om hastigheder

Korsnaebsvej v. 60 km/t Kommentar om hastigheder

Boesdalsvej

Vemmetoftevej 50 km/t Kommentar om hastigheder

Indfaldsveje Hgjerup | 60 km/t @nske om fartdeempende foranstaltninger

Kommentarer fra de afholdte workshops til hastigheder og gnsker om yderligere lokale hastigheds-
begraensninger og fartdeempende foranstaltninger.

Figur 20. @nsker fra borgermgderne relateret til hastighedsgraenser.

Trafiksaneringer i landsbyer

For at forbedre trafiksikkerheden og trygheden har Stevnhs Kommune i perioden 2018 - 2024

gennemfgrt en raekke tiltag pd vejene bl.a. etablering af chikaner, haevede flader og vejbump, 2-1
veje, signalanlaeg og indsnaevringer. Disse fremgar af figur 21.
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Figur 21. Kort over udferte trafiksaneringsprojekter 2018 - 2024

4.8 Indsatsomrader

P& baggrund af uheldsanalysen, input fra de afholdte borgerworkshops og efterfglgende besigtigelse
af udvalgte lokaliteter er der udpeget fglgende indsatsomrader for trafiksik-kerhedsarbejdet i de
kommende fire ar:

e Hastighed

e Uheldsbelastede lokaliteter, Sorte pletter og straekninger
e Skoleveje

e Uheld med fokus pa eneuheld og sprituheld

e Kampagner

Indsatsomraderne er udpeget ud fra en vurdering af, hvor der er stgrst potentiale for at for-bedre
trafiksikkerheden og dermed reducere antallet af trafikuheld og tilskadekomne i trafikken.

Med afszet i de 5 indsatsomrader har Stevns Kommune opstillet overordnede projektforslag
malrettet det fremtidige trafiksikkerhedsarbejde i kommunen.
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Tabel 11: Liste over overordnede projektforslag malrettet trafiksikkerhed

Indsatsomrade Overordnede projektforslag

Hastighed o Tiltag pa straekninger hvor 85% fraktilen er mere
end 10 km/t over den generelle eller skiltede
hastigheds-begraensning. eller hvor det opleves
utrygt at feerdes grundet den hgje fartgraense.
Naermere beskrevet i projektlisten til
handlingsplanen.

e Udarbejdelse af en hastighedsplan med en screening
af behov for yderligere lokale hastighedsbegraens-
ninger eller fartdeempende tiltag

¢ Nationale hastighedskampagner

Skolebgrn i trafikken o Trafikpolitik pa skolerne
e Nationale kampagner ved skolestart

e Opdatering af kort over seerligt trafikfarlige veje

Sorte pletter og utryghed o Tiltag pa lokaliteter, som er udpeget i
sortpletanalysen.

e Trafikal analyse af fglgende utrygge straekninger:
- Strgby Bygade

- Kystvejen

Kampagner e Adfeerdsregulerende kampagner med seerlig fokus
pa hastighed, spiritus og eneuheld

Uheld e Tiltag pad lokaliteter, som er udpeget i
sortpletanalysen. Neermere beskrevet i projektlisten
til handlingsplanen.

e Udarbejdelse af arlige uheldsrapporter for at fa
status pa uheldsudviklingen.

e Analyse af eneuheld og spiritusuheld

Trafikstruktur

Trafikstrukturen i Stevns Kommune omfatter et vej- og stinet, der skal vaere med til at sikre god
fremkommelighed, et godt serviceniveau samt en hgj trafiksikkerhed.

Kommunens veje er derfor inddelt i 3 vejklasser:
1. Trafikveje / gennemfartsveje
2. Fordelingsveje
3. Lokalveje

Vejklasserne danner baggrund for administrationen af vejene for sa vidt angdr myndig-hedsopgaver
anlaeg- og driftsopgaver herunder snerydning og glatfgrebekaampelse.

Vejklassificeringen er med til at skabe et funktionelt og sammenhangende vejsystem, der tydeligt
viser trafikanterne, hvilken type vej de faerdes pa samt, hvilken adfzerd, der forventes af dem og
deres medtrafikanter. Denne tydelighed kan skabes gennem en ensartethed og genkendelighed i de
forskellige vejklasser med hensyn til funktion og udformning.

Stevns Kommune administrerer ca. 400 km offentlige veje og ca. 200 km private faellesveje fordelt
pa kommunens knap 25.000 ha. Der er pt. ingen statsveje i Stevhs Kommune.
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5.1 Vejnettet

Stevns Kommune administrerer ca. 400 km offentlige veje og ca. 200 km private faellesveje fordelt
pd kommunens knap 25.000 ha. Der er pt. ingen statsveje i Stevnhs Kommune.

Vejklassificering

e Trafikve]

Fordelingsve]

Lokalvej

Figur 22: Vejnettet i Stevhs Kommune opdelt pa vejklasser

Trafikveje/gennemfartsveje

Trafikvejene/gennemfartsvejene er indrettet til en hurtig og sikker afvikling af den gennemkgrende
trafik. P8 trafikvejene er der fokus pa sikkerhed og god fremkommelighed.

Trafikken tilstraebes afviklet med s lille hastighedsspredning som muligt for at sikre god
fremkommelighed og trafiksikkerhed. Derfor bgr de langsomme kgretgjer samt cykeltrafikken som
udgangspunkt separeres fra gennemfartstrafikken. Med mange stgrre landbrug i kommunen er der
dog i perioder langsomt kgrende landbrugskgretgijer pa trafikvejene.

Hastighedsgraensen er som udgangspunkt 80 km/t i abent land og 50 km/t i teettere bebygget
omrade, men lokalt kan der veere fastsat andre hastighedsgraenser.
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Trafikvejene i Stevns Kommune er generelt karakteriseret ved fglgende:

e \Vejene er anlagt som tosporede veje

e Kgreretningerne er adskilt vha. midtlinjer, spaerringslinjer eller rumleriller.

e Cykeltrafikken afvikles som udgangspunkt pd cykelstier parallelt med kgrebanen.

e Krydsninger mellem 2 trafikveje sker i rundkgrsler, kanaliseringsanlaeg eller i signalregulerede

kryds.

e Krydsninger mellem en trafikvej og en fordelingsvej eller lokalvej sker i prioriterede T — kryds

ofte med kanalisering pa trafikvejen.
e Vejene er facadelgse og antallet af overkgrsler er begraenset.
e I signalanlaeg er de venstresvingende sikret en konfliktfri afvikling med separatregulering
e Busstoppesteder tilstraebes at vaere anlagt i buslommer.

e Standsning og parkering er henvist til parkeringslommer og rastepladser.

e Der vejvises til neer- og fijernmal fra en trafikvej og der kan opszettes service vejvisning.

Kommunen har tre stgrre trafikveje: rute 261, rute 154 og rute 209. Rute 261 forbinder Strgby
Egede i den nordlige del af kommunen med Rgdvig i den sydlige del af kommunen. Der er anlagt
cykelstier hele vejen pd nzaer ca.3,7 km mellem Rengegade og Feegangen. Rute 209, den anden
forbinder Strgby Egede med Faxe Kommune via Harlev i den vestlige del af kommunen. Her er der
kantbaner gennem Store Tarnby og cykelstier langs vejen pa resten af straekningen. Rute 154
forbinder Store Heddinge i den gstlige del af kommunen med Faxe Kommune. Der er ikke cykelstier
langs rute 154.

De tre vejstraekninger understgttes af bade fordelingsveje og lokalveje, der gor det muligt at
komme rundt til kommunens byer, landsbyer og attraktioner. Herudover arbejder Stevns Kommune
for at fa etableret en statsvej for at forbedre adgangen til det overordnede trafiksystem.

Fordelingsveje

Fordelingsvejene samler trafikken op fra lokalvejene og fordeler trafikken videre til en anden
lokalvej eller til en gennemfartsvej. Fordelingsvejene kan derfor have mange vejtilslutninger og
betydelige trafikintensiteter, idet alle trafikantgrupper feerdes her. Ligeledes kan der fore-komme
langsomme kgretgjer pa fordelingsvejene.

P& de dbne straekninger tilgodeses fremkommeligheden, mens krydsene prioriterer adgangen til
lokalvejene og mellem fordelingsvejene indbyrdes.

P& fordelingsvejene gaelder som udgangspunkt de generelle hastighedsgraenser p& 80 km/t pa
landet og 50 km/t i teettere bebygget omrader. Der kan i 8bent land forekomme lokale
hastighedsbegraensninger pa 60 - 70 km/t og i bygennemfarter lokalt pa 40 km/t.
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Fordelingsvejene er generelt karakteriseret ved fglgende:

e Cykeltrafikken afvikles langs vejen pa cykelstier, kantbaner eller pa kgrebanen afhaengigt af
hastighed og trafikmaengde.

e Krydsninger mellem 2 fordelingsveje sker i prioriterede kryds eller rundkgrsler. Krydsninger
mellem fordelingsveje og lokalveje sker i prioriterede kryds.

e Fordelingsvejene har begreaenset facadeadgang.
e Parkering pd kgrebanen er normalt ikke tilladt pa fordelingsveje.

e Der vejvises til neer- og fiernmal fra en fordelingsvej og der kan opsaettes service vejvisning

Mange af vejene i Stevnhs Kommune, der forbinder byerne med hinanden, er fordelingsveje. Herfra
er der adgang til trafikvejene / gennemfartsvejene.

Lokalveje
Lokalvejene betjener den lokale trafik og tilgodeser tilgeengeligheden til de enkelte ejendomme.

Trafikafviklingen i taettere bebygget omrdde sker primaert pa de lette trafikanters praemisser. I
dbent land er det ofte smalle veje med lav trafikintensitet.

Vejene er kendetegnet ved mange kryds og tilslutninger og lave hastigheder af hensyn til
sikkerheden.

Hastighedsgraenserne pa lokalvejene er som udgangspunkt de generelle p& 80 km/t pa landet og 50
km/t i teettere bebygget omrade. Af hensyn til tryghed og trafiksikkerhed kan der lokalt fastssettes
lavere hastighedsgraenser pa 40 - 70 km/t. Det kan enkelte steder vaere ngdvendigt at supplere
den skiltede hastighed med hastighedsdeempende foranstaltninger.

Lokalvejene er generelt karakteriseret ved fglgende:
e Lokalvejene er anlagt som 2 - sporede veje med hastighedsgraenser p& 40 - 50 km/t og
70 - 80 km/t.

e Lokalveje har som udgangspunkt ikke direkte adgang til trafikvejene / gennemfartsvejene.
Lokalvejenes tilslutning til fordelingsvejene samt krydsninger mellem lokaleveje sker som
udgangspunkt i prioriterede T - kryds.

e Ved lave hastigheder kan lokalveje veere anlagt som 1 - sporet vej.
e Der er som udgangspunkt ingen krav til krydsafstande eller afstande mellem overkgrsler
ved lokalveje.

e Der vejvises til naer- og fjernmal fra lokalveje.

Der er ud fra den eksisterende vejklassificering og borgergnskerne ikke belaeg for at endre pa
vejenes eksisterende vejklasser. Trafikstrukturen i kommunen sikrer en god fremkommelighed og
adgang til det overordnede vejnet ogsa udenfor kommunegraensen.

Hvor der er planer om byudvikling, skal vejenes funktion og vejklasse vurderes, sa der ogsd her
sikres god fremkommelighed. Dette har overordnet set ogsa betydning for byudviklingsomradernes
attraktivitet.
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5.2

Stinet

Hurtige, direkte og sikre cykelruter har stor betydning for, hvor attraktivt det er at cykle bade i
fritiden men ogsa til og fra arbejde. Dette underbygges af de brugerundersggelser, der er lavet i
forbindelse med 3 stgrre cykelstiprojekter pa Stevns. Derfor er det vigtigt, at der arbejdes pa at
udvide og forbedre stisystemerne, sd det bliver trygt og nemt for borg-erne at veelge enten at ga
eller cykle og dermed fraveaelge den individuelle transport i bil.

Ved at skabe gode forbindelser mellem de centrale servicefunktioner i byer og landsbyer kan det
sikres, at borgerne har mulighed for i dagligdagen at bruge cyklen eller g8, nar de skal i skole, pd
arbejde eller handle. Ved at forbinde stierne til de rekreative omrader samt skov og strand kan
kommunen desuden vaere med til at opmuntre til, at befolkningen i fritiden vaelger den mere
baeredygtige og sundhedsrigtige transportigsning, nemlig at tage cyklen eller ga.

Der skal derfor Igbende arbejdes pa at danne et overordnet, sammenhaengende stinet, der kan lede
skolebgrn og andre rundt mellem skole, arbejdspladser og fritidsaktiviteter. Det skal vaere et stinet
med god trafiksikkerhed og tilgaengelige forbindelsesmuligheder videre rundt i kommunen. Et
stinet, hvor de lettere trafikanters sikkerhed prioriteres i kryds med hgj trafikbelastning.

MaAl for trafikstier og cykelruter i Stevhs Kommune:

o At fremme et trafikstinet, der indbyder til mere miljgvenlige transportformer, og som kan
anspore befolkningen til at veelge et transportmiddel, der bidrager til folkesundheden

o At fremme et overordnet trafikstinet, der sikrer god fremkommelighed og hgj trafiksikkerhed.

o At have fokus pd bgrn og deres behov for faerden til daginstitution, skole og fritidsformal mv. i
forbindelse med planlzegning af cykelstier.

o At sgge at forbedre og udbygge trafikstierne (cykelstinettet) langs med landevejene samt det
nationale og regionale cykelrutenet.

I Stevns Kommune er der ca. 40 km cykelstier og cykelbaner primaert langs trafikvejene.

Figur 23 viser, de eksisterende cykelstier, cykelbaner og 2-1 veje samt gnsker til nye tveergdende
cykelstiforbindelser mellem Klippinge og Harlev og langs Skovvejen mellem Store Heddinge og
Arngje samt en forbindelse mellem Hellested og Harlev. Desuden en cykelsti fra Varpelev til
Klippingevej. Disse stier vil binde cykelstinettet sammen pa tvaers af kommunen og skabe stgrre
tryghed og sikkerhed for de blgde trafikanter. Kortet viser ogsa gnsker til cykelstier fra de afholdte
borgerworkshops og hgringsfasen.
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Signaturforklaring
Cykelsti langs vej = = = =
Kantbaner ———
2-1vej ===

Stier i eget tfracé —

@nsker til nye cykelstier
@nsker til nye 2 - 1 veje = = =

Vedtagne prejekter —

Figur 23: Kort over eksisterende cykelstier, feellesstier og gangstier samt gnsker til nye
cykelstiforbindelser

De fremtidige cykelstiprojekter skal malrettes de tvaergaende forbindelser eksempelvis straekningen
mellem Klippinge og Harlev, hvor der laenge har vaeret et gnske om en forbedring af forholdene for
cyklisterne. @nsket om en cykelsti langs Tingvej mellem Klippinge og Harlev indgdr i kommunens
samlede prioriteringer af cykelstiprojekter. Desuden arbejdes pa at skabe bedre sammenhaeng i
stisystemerne i Strgby Egede.

Byudyvikling

I forbindelse med byudviklingen i Stevns gnsker kommunen, at det sker med fokus pa kva-litet, det
rekreative, kulturhistorien og landskabsvaerdier, som sammen skal danne afsat for nye spaendende
by- og boligomrader. Udvikling i byerne har indflydelse pa trafikken og i forbindelse med
byudviklingsprojekter, skal de forventede trafikale konsekvenser vurderes sd der kan ivaerksaettes
tiltag pa det eksisterende vej og stinet eller om ngdvendigt etableres helt nye veje.

I de folgende 4 afsnit fokuseres pa de 4 stgrste byer i kommunen: Strgby Egede, Store Heddinge,
Harlev og Rgdvig.
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6.1.1

6.1.2

Streby Egede

Strgby Egede ligger i den nordlige ende af kommunen ud til Stevnsvej.

Stevnsvej gennem Strgby Egede er med en drsdggntrafik pa over 13.000 biler Stevns Kommunes
mest trafikerede vej, da den er vejen ind og ud af kommunen for al trafik til mal gst for Trygge-
veelde 8. st for Stevnsvej ligger Kystvejen og langs den ligger et stgrre sommerhusomrade ud til
Kgge Bugt. Omradet blev udstykket i Igbet af 1960’erne og omfatter i dag adskillige grundejer-
foreninger. En del af sommerhusomradet fik i 2019 status som almindelig byzone. Kystvejen er den
primaere forbindelse til Stevnsvej. Der kgrer ca. 4.400 biler i dognet pa Kystvejen lige inden den
rammer Stevnsvej. Kystvejen er imidlertid en meget smal vej med et vejudleeg pa kun 6 m, hvilket
i tidernes morgen nok var tilstraekkeligt, men nu i 2025 har det sine begransninger.

Centralt omkring Stevnsvej ligger to stgrre parcelhusomrader og omkring Kystvejens tilslutning til
Stevnsvej ligger Strgby Egede Centret med forsamlingshus, 2 dagligvarebutikker, enkelte andre
butikker, et par caféer og et apotek.

Byudviklingen i omrddet er i de senere ar primaert sket mod syd pa den gstlige side af Stevnsvej
ved Valngddevej og Hybenrosevej, som ligger i udkanten af Strgby Egede. Som en konsekvens
denne udvikling blev de to vejtilslutninger bygget om i 2018 og i 2024 er der etableret et
signalanlaeg ved Hybenrosevej.

Trafikale udfordringer

Med mere end 13.000 biler dagligt igennem Strgby Egede fra Kystvejen til Prambroen er trafikken
praeget af kgdannelse og langsom kgrsel morgen og eftermiddag. Med stor trafik-belastning fglger
ogsa trafikuheld, da antallet af uheld alt andet lige stiger jo flere biler, der kgrer. Udviklingen i
trafikken og uheldsbilledet p8 Stevnsvej falges ngje og seerligt krydset Stevnsvej - Kystvejen skal
analyseres, da det er udpeget som en sort plet.

Kystvejen er med den smalle kgrebane og stigende trafikbelastning frem til Stevnsvej praeget af
opkgrte rabatter og huller i kanten af kgrebanen. Dette ggr straekningen utryg for isser de blgde
trafikanter. Der er tidligere udarbejdet projektforslag til en ombygning af veje til en 2-1 vej med
fartdeempende foranstaltninger. Kystvejens snzevre vejudlaeg betgd imidlertid, at projektet ville
kraeve relativt omfattende indgreb p& de tilstsdende ejendomme og det blev derfor ikke
gennemfgrt. Der er sat penge af til forbedring af Kystvejen og nedsat en arbejdsgruppe bestdende
af repraesentanter fra de lokale grundejerforeninger og forvaltningen. Malet er at finde nogle lokalt
forankrede Igsninger pa udfordringerne pa Kystvejen.

Ilgangvarende og kommende projekter

Centralt i Strgby Egede er der pt. ikke stgrre projekter i gang. Ved Hybenrosevej er der i 2024
etableret et signalanlaeg, sa trafikken fra boligomraderne Strandroseparken, Nimgarden og
Nicolinelund kan afvikles sikkert ud pa Stevnsvej under hensyntagen til den dobbeltrettede cykelsti
langs Stevnsvej. Leengere mod syd er det planlagt, at Dagli Brugsen i Strgby flyttes ud til en
placering i den nordlige udkant af byen. I den forbindelse skal der laves en vurdering af hvilke krav
der skal stilles til projektet i forhold til adgangen til Strgby Bygade.
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Kystvejen Frem - Arbejdsgruppe for lokalt forankrede forslag
til losning af de trafikale udfordringer pa Kystvejen

Forslag om etablering af et sammenhaengende stiforleb ad Brinken
og videre gstpa ad Strandtoften og Svalemosevej

Ny Dagli Brugs i Strgby. Vurdering af{

adgangsforhold til Streby Bygade.

Figur 24: Strgby og Strgby Egede igangvaerende og kommende projekter

6.2 Harlev

Harlev var fgr 2007 hovedbyen i Vallg Kommune. Byen er knudepunkt for togtrafikken pd Stevns,
da tog fra Faxe og Store Heddinge mgdes her inden den videre feerd mod K@ge og Roskilde. Byen
har et stgrre industriomrade langs banen og Industrivej og der er udlagt et industriomrdde syd for
byen taet pa kommunegraensen mod Faxe Kommune. Det er p3 sigt planen, at Harlev skal vaere det
primaere industriomrdde i Stevns Kommune. Kggevej i den gstlige udkant af byen forbinder med
Kgge mod nord og Faxe mod syd. Generelt er Harlev i modsaetning til Strgby Egede ikke udfordret
af store trafikmaengder pa vejene, og der er ikke registreret uheld med personskade i Harlev.

6.2.1 Trafikale udfordringer

Uheldsanalysen udpeger krydset mellem Harlev Bygade og K@gevej som en sort plet og en
streekning p& Hovedgaden mellem Metalvej og Jernbanen som en sort streekning. Begge
udpegninger sker fordi der er registreret 4 uheld i krydset og 4 uheld inden for 500 m pa
Hovedgaden. Begge steder er der tale om materielskadeuheld. De to lokaliteter er medtaget pa den
prioriterede liste over trafiksikkerhedsprojekter.

6.2.2 Igangvarende og nye projekter

Der er to stgrre udviklingsprojekter i Harlev, dels en ny dagligvarebutik og dels et nyt boligomrade
vest for Metalvej.

Der er planlagt etablering af en dagligvarebutik - REMA1000 pa Hovedgaden mellem Himlinggjevej
og Bobakken. Der er i forvejen 2 dagligvarebutikker i Harlev. Det vurderes, at en ekstra
dagligvarebutik vil medfgre en omfordeling af de kunder, som i forvejen kommer til de nuvaerende
dagligvarebutikker. Det forventes derfor, at den nye REMA 1000 ikke vil betyde en vaesentlig
forggelse af trafikken i Harlev.

Stevns Kommune har solgt et areal pa ca. 4,8 ha vest for Metalvej, lige nord for Agersgvej-
udstykningen, til byudvikling. Her er det planen, at der skal etableres et boligomrdde med ca. 105
boliger og to vejadgange til Metalvej. Metalvej er en facadelgs vej, som kan invitere til at kgre
hurtigt. Tidligere malinger viser imidlertid ikke voldsomme hastighedsoverskridelser, men der er
planlagt nye malinger i 2025 sa de nye tal kan indga i vurdering af de fysiske forhold omkring de
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6.3.1

6.3.2

kommende vejadgange samt behovet for evt. trafikregulerende foranstaltninger pa Metalvej.

Ny REMA 1000 i Harlev

2B

[Nyt boligomrade vest for Metalvej]

Figur 25: Harlev igangveerende og kommende projekter

Store Heddinge

Store Heddinge er hovedbyen i Stevns Kommune. Byen er vokset sammen med Bjeelkerup, som
starter lige efter Lindholmsvej hvor man passerer byskiltet. Byen har som mange andre provinsbyer
en Algade i centrum, et torv og en station i den gamle bydel. Vest for @stbanen ligger nyere
parcelhusomrdder og ud mod Rgdvigvej, der i sin tid blev etableret som en omfartsvej uden om
byen, er der foregdet byudvikling gennem de senere ar. @st for byen langs Hgjerupvej ligger en del
mindre industrivirksomheder. Hovedindfaldsvejene til Store Heddinge er Bjaelkerupvej, Vesterbro,
Frgslevvej og Rengegade.

Trafikale udfordringer

Uheldsanalysen udpeger T-krydset mellem Bjaelkerupvej og Rgdvigvej som en szerligt
uheldsbelastet lokalitet, da der er registreret 3 uheld med materiel skade i krydset pa 5 ar.

P& Bjeelkerupvej igennem Bjzelkerup er der i dag cykelbaner og fortov, men der er et gnske om at
fa lavet rigtige cykelstier pa streekningen for at gge trygheden for cyklisterne.

Langs Kronhgjvej er der i tidernes morgen anlagt cykelsti og fortov i den side af vejen, hvor skole
og radhus ligger. Cykelstien er placeret laengst vaek fra vejen teettest pa skel, hvilket betyder, at
man ved udkgrsel fra radhuset forst kgrer over en dobbeltrettet cykelsti og derefter fortovet. Dette
skaber utryghed og det har laenge veeret et gnske at f& byttet om p& placeringen af cykelsti og
fortov.

Det uheldsbelastede kryds og ombytning af cykelsti og fortov er medtaget pd den prioriterede liste
over trafiksikkerhedsprojekter.

I Algade er der en udfordring med biler, som parkerer uden for de afmaerkede parkeringspladser.
Det er forsggt at afmaerke p-pladsene tydeligere, men det har tilsyneladende ikke hjulpet.
Igangvaerende og nye projekter

P& hver side af Overdrevsvej er der gang i etablering af boligomrader. I den forbindelse er der lavet
en ny midlertidig tilslutning af Overdrevsvej til Rgdvigvej. Nar de to boligomrader er faerdige, er det
planen at Overdrevsvej skal udvides og tilslutningen til Rgdvigvej skal ggre permanent med en

primaerkanalisering og venstresvingbane. Pa den made kan trafikken til og fra de nye boligomrader
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komme hurtigt ud pa Redvigvej. Efter faerdigggrelsen af den nordlige udstykning skal den
gennemgaende trafik pd stamvejen males for at afggre om vejen skal optages som offentlig vej.

[Nyt boligomrade ud til Bjeslkerupvej|

L@nske om nye parkeringsarealer langs Kronhﬂjve||

Mﬁke om andring af Nytorv]
[Nye boligomréder ved Overdrevsvej| store

Heddings

|Plan\agt vejtilslutning med pnm&)rkanallsermg] \

Udvidelse af Overdrevsvej

Figur 26: Store Heddinge, igangvaerende og kommende projekter

I forbindelse med kommunens gnske om at udvikle bymidten i Store Heddinge er der planer om at
tilpasse udformningen af Nytorv, s& der bliver mindre trafik og mere plads til torveaktiviteter. I den
forbindelse er der igangsat en analyse af trafikken og parkeringsforholdene i Store Heddinge. Der
skal blandt andet ses p& muligheden for at lave et stort samlet p-om-rade langs Kronhgjvej.
Sidelgbende hermed har de to store dagligvarebutikker i centrum af Store Heddinge, SuperBrugsen
og Netto et gnske om at udvide deres butikker og parkeringsarealer.Endelig er der kommet gang i
etablering af et boligomrade i Bjaelkerup. Boligomradet har vejadgang til Bjselkerupvej og graenser
op til Baekken.

Radvig

Rgdvig for enden af Rgdvigvej er den sydligste stgrre by i Stevhs Kommune. Byen er endestation
for @stbanen og har i 2024 fiet en ny station, som er flyttet op i byen, s3 den ligger teettere pa de
nyere boligomrader og idraetsfaciliteter. Rgdvig havn er et populeert turistmal og Rgdvig er et godt
udgangspunkt for udflugter til attraktionerne langs Stevns Klint. Der satses pa turisme i Rgdvig,
hvilket kan ses pd de igangvaerende og nye projekter i Rgdvig.

Trafikale udfordringer

I forbindelse med etableringen af den nye station i Rgdvig er kommet fokus pd behovet for en
forbedring af krydsningsforholdene for fodgaengere og cyklister, nar de skal over Vemmetoftevej
ved stationen.

Igangvaerende og nye projekter
Sommerhusomrade ved Bastkaer

Teet ved Radvig Ferieby lige syd for Rgdvig Camping foregar byggemodning af et sommerhus-
omrade med i alt 25 parceller. Sommerhusomradet har vejadgang til Hgjstrupvej dels ad Havnelev
Enghave og dels ad en stikvej overfor.
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[Udvidelse af Rodvig Ferieby|

Sommerhusomrade ved Bastka9r| Radvig

Figur 27: Rgdvig vest, igangveerende og kommende projekter

Udvidelse af Rgdvig Ferieby

I den vestlige udkant af Rgdvig ligger Rgdvig Ferieby. Lokalplan 213 giver mulighed for, at
feriebyen kan udvides med et areal pa ca. 3,5 ha, hvor der kan opferes 50 ferieboliger +
feellesfaciliteter. Der er planlagt vedadgang dels til Hgjstrupvej og dels via den nuvaerende
vejadgang til Strandgabsvej.

\
\
\
\ Forbedring af krydsning for fodgasngere og cykllster|

Ombygning af Redvig Kro|

Det grenne Streg

Figur 28: Centrale Rgdvig, igangvaerende og kommende projekter

I forbindelse med flytningen af Rgdvig Station er den tidligere rgrlagte Lejdebaek blev gendbnet
mellem Vemmetoftevej og Rgdvig Hovedgade. Syd for Rgdvig Hovedgade er det planen at skabe et
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Grgnt Strgg ned mod vandet. I den forbindelse skal der arbejdes med at forbedre krydsningen af
Rgdvig Hovedgade, s8 den er mere tryg for de blgde trafikanter.

Rgdvig Kro har planer om at bygge om. Planerne omfatter bl.a. nedrivning af de sydlige eksiste-
rende bygninger, som i dag ligger helt ud til vejen, sa der bliver plads til et fortov langs @stersgvej.
Dette vil veere en klar forbedring af forholdene for fodgaengerne, som tidligere matte ga halvt ude
pa vejen, ndr de skulle forbi kroen ned mod havnen. Lokalplanen for ombygningen er endnu ikke
vedtaget.

6.5 Parkeringsforhold

Der er i dag mulighed for lastbilparkering ved Harlev Station og Frgslevvej. Kommunens borgere
har gnsker og kommentarer til parkeringsforholdene i Stevhs Kommune. Bl.a. gnsker de flere
parkeringspladser ved Stevns Klint, hvor der i dag holder parkerede biler pd graesplaenerne i
hgjsaesonen.

I forbindelse med arbejdet med udviklingen af bymidten i Store Heddinge skal der laves en analyse
af trafikken og parkeringsforholdene i byen. I den forbindelse skal samtlige parkeringspladser i
Store Heddinge kortlaegges og der bliver lavet en undersggelse af belaegningsgraden, sa det kan
vurderes om antallet af p-pladser er tilstraekkeligt. Dette arbejde vil kunne danne grundlag for en
undersggelse af de gvrige byer i kommune med henblik pa at fa lavet en samlet kortlaegning af
parkeringsforholdene i kommunen.

Parkering
Manligende parkering Radvig Havn = \*
Manglende lastbil parkering i Streby Egede
Nedlzegning af P-pladser pa Stevns Klint
Afmeerkning af P-hase

Parkering vest for Hejerup

Bedre parkering ved Stevns Klint @

Parkering langtids ved Harlev station

ONONoN NONON N J

Parkeringsproblemer | St. Heddinge

Figur 29: Borgernes input og gnsker til 2endrede parkeringsforhold
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6.6

71

Indsatsomrader

Pa baggrund af kortlaegningen, de gennemfgrte analyser, borgerinput samt besigtigelse af udvalgte
lokaliteter er folgende indsatsomrader udpeget indenfor temaet trafikstruktur:

Indsatsomraderne er udpeget ud fra en vurdering af, hvor der er behov for supplerende tiltag for at
understgtte trafikstrukturen i Stevns Kommune. Dette fremgar af tabel 1.

Tabel 12: Liste over overordnede projektforslag malrettet trafikstrukturen i Stevns

Indsatsomrdde Overordnede projektforsliag

Trafikregulerende tiltag e Tiltag omkring nye byudviklingsomrader (sdsom at stille
krav til gode stiforbindelser til skole og det gvrige vejnet)

Sammenhangende stinet e Udarbejdelse af en cykelstiplan for at sammenbinde og
udbygge eksisterende stinet

Parkering e  Kortlaegning af parkeringsbehov med fokus pa stationsnaere
omréder og andre vigtige rejsemal samt udpegning af
omradet til lastbilparkering

e Flere "parker og rejs” anlaeg

Fremkommelighed

For at sikre en god fremkommelighed p& vejnettet skal det vedligeholdes og udbygges i takt med
udviklingen i trafikken. God fremkommelighed pa vejnettet er med til at tiltraekke nye borgere og
virksomheder til kommunen. Nye boligomrader genererer mere trafik og det er derfor ngdvendigt at
vurdere behovet for udbygning og tilpasning af kommunens veje i takt med byudviklingen. Pa
samme made kan nye virksomheder ogsd skabe behov for anlaeg af nye veje eller ombygning af
eksisterende veje.

Trafikken til og fra Kgge og videre mod nord og vest er udfordret pa fremkommeligheden. Saerligt
straekningen gennem Strgby Egede og videre gennem Kgge er hardt belastet, da det er den
primaere forbindelse til motorvejsnettet.

Der har laenge vaeret et gnske om at fa bedre adgang til motorvejsnettet fra Stevns Kommune og
med vedtagelsen af Infrastrukturplan 2035 har regeringen under overskriften: Veje, der binder
landet sammen, sat penge af til anlaeg af en ny vejforbindelse til Stevns.

En anden udfordring for trafikken i Stevns Kommune er Tryggevaelde &, som deler det nord-lige
Stevns. Der er kun 2 vejbroer over Tryggeveelde & i Stevns Kommune. Prambroen i nord og broen,
som fgrer Tingvej over Tryggevaelde A lidt uden for Harlev. I forbindelse med tgbrud og voldsomme
regn haendelser bliver Tingvej oversvgmmet 1 -2 gange arligt, hvilket betyder, at trafikken til
Harlev ma kore-via Hellested og krydse Stevns A.

Ny vejforbindelse til Stevns

Med vedtagelsen af infrastrukturplan 2025 er der sat 600 mio. kr. af til anlaeg af en ny
vejforbindelse til Stevns. I 2027 skal der igangsaettes en supplerende miljgkonsekvens vurdering af
projektet pd baggrund af de linjefgringer, som Kgge og Stevns kommuner er blevet enige om.
Derefter er det planen, at anlaeg af vejen skal igangszettes i 2030.

Inden da skal Kgge og Stevns kommuner blive enige om, hvilke linjefgringer, som skal ligge til
grund for den kommende miljgkonsekvensvurdering.
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Figur 30: Forslag til nye vejforbindelser til Stevnhs og omfartsvej ved Strgby Egede (Kilde: VD's
rapport nr. 519-2018 - Ny vejforbindelse til Stevns)

En ny vejforbindelse til Stevns vil bidrage til at aflaste Strandvejen og Vordingborgvej mod Kgge,
skabe bedre fremkommelighed samt give pendlere fra Stevns en bedre adgang til motorvejsnettet.
Kombineret med en omfartsvej syd om Strgby Egede vil en ny vejforbind-else bidrage til en
aflastning af trafikken gennem Strgby Egede.

7.2  Trafikmangder

For at overvage udviklingen i trafikken foretager Stevns Kommune Igbende trafiktzellinger pd
kommunens veje. Som navnt i afsnit 3.6 side 32, laegges resultaterne af trafiktaelling-erne ind pa
et interaktivt kort, som kan ses p% kommunens hjemmeside: Trafiktzellinger Stevns

Der planlaagges og udfgres taellinger forar og efterar, da det giver de mest korrekte tal
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7.3

7.4

Udpendling 7.300

Indpendling 2.000

Figur 31: Pendling til og fra Stevhs Kommune

uden for store sasonudsving. Derudover bliver der ufgrt ad hoc taellinger, f.eks. i forbindelse med
konkrete borgerhenvendelser.

En stor del af Stevns Kommunes ca. 11.100 erhvervsaktive borgere pendler hver dag til
arbejdspladser udenfor Stevhs Kommune. Antallet af pendlere steget med 700 personer siden 2009
og i dag pendler ca. 7.300 borgere ud af kommunen. Antallet af pendlere fra andre kommuner, der
pendler til Stevns Kommune, er ogsa steget. I alt pendler der i dag 2.000 personer til Stevns
Kommune. 1)

Figur 31 viser de vigtigste pendlerruter i Stevns Kommune, og her ses, at der typisk pendles
mellem Store Heddinge og Streby Egede og mellem Harlev og Strgby Egede.

P& Sjzelland er den stgrste pendling fra syd og vest mod nord og @st og omvendt, og det samme
gor sig gaeldende for Stevns Kommune. Udpendling sker mod nord, til hovedstadsomradet, Kage og
@stsjeelland.

Skiltning

God vejvisning er med til at reducere rejsetiden som fglge af ungdige omvejskgrsler. I dag er
brugen af GPS vidt udbredt og i mange nye biler er GPS efterhdnden standardudstyr.

Ikke desto mindre er det stadig ngdvendigt med vejvisningstavler, som kan lede trafikanterne den
rigtig vej, orientere om kommende stgrre vejkryds og vise vej til sevaerdigheder, serviceanlaeg og
lignende

Signalanlaeg

I kryds med stor trafikbelastning er signalanlaeg en god Igsning til at regulere faerdslen, sa trafikken
kan afvikles sikker for alle trafikanter. I kryds, hvor trafikken i hovedretningen er stgrre end pa
sidevejene er signalanlaeg med til at sikre, at trafikanterne fra sidevejen kan komme sikkert ud pa
primaervejen. Samtidig har signalanlaeg ogsa en fartdeempende effekt.
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Billede 3: Det nye signalanlag p& Stevnsvej ved Hybenrosevej

I Stevns Kommune er der i dag 4 signalanlzeg.
e Stevnsvej / Kystvejen / Strgby Egede Centret — 4 benet kryds
e Stevnsvej / Hybenrosevej — 3 benet kryds
e Stevnsvej / Lendrumvej - 3 benet kryds

e Kronhgjvej /Bjeelkerupvej / Sigerslevvej / Ngrregade - 4 benet kryds

De 4 signalanlaeg er alle anlagt med fodgaengerfelter og faciliteter for cyklister sdledes, at de blgde
trafikanter kan faerdes trygt og sikkert i de signalregulerede kryds.

Signalanlaeggene pa Stevnsvej er trafikstyrede. P8 signalanlaeggenes master er der monteret
kameraer eller radardetektorer, som registrerer biler, cyklister og fodgaengere. P& den made kan
signalanlaegget prioritere hovedretningen og samtidig tilgodese trafikken fra sidevejene.

Det er planen, at der skal etableres yderligere et signalanlaeg, hvor Valngddevej munder ud i
Stevnsvej.

8. Kollektiv trafikbetjening

Den kollektive trafik har stor betydning i forhold til Stevhs Kommunes vision om at vaere en
attraktiv bosaetningskommune, der udover en storsldet natur ogsa kan tilbyde kollektiv trafik som
alternativ til bilen.

8.1 @stbanen

Stevns Kommune har pa trods af sin geografiske placering en relativ god forsyning med kollektiv
transport. Det skyldes iszer Lokaltogs linje fra Kgge til Harlev, og videre herfra til henholdsvis
Rgdvig og Faxe Ladeplads (@stbanen). Saerligt togtrafik har stor betydning for pendleres incitament
for at skifte fra bil til kollektiv trafik.
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8.2

Billede 4. Tog til Roskilde p& den nye station i Rgdvig.

Stationer og deres naeromrader har de senere 3r haft et betydeligt fokus i Stevns kommune, hvor
den generelle byudvikling blandt andet vurderes ud fra et gnske om at fastholde stationerne som
veerende en del af centrum, i byen og for udviklingen. Dette ses tydeligst i Rgdvig, hvor den nye
station er blevet flyttet taettere pd nye boligomrader og idraets-faciliteter.

De gule busser (MOVIA)

1 2016 blev der lavet et stort arbejde med at analysere busdriften i Stevns kommune for at forbedre
busforbindelsen mellem Kgge, Strgby og Strgby Egede, samtidig med, at skole-buskgrslen igen blev
en integreret del af den offentlige transport.

Billede 5: Store Heddinge station er sammen med H&rlev station knudepunkt for bus- og togdriften i Stevns
Kommune
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Der er i alt 12 busruter i kommunen, heraf 5 skolebusruter og en natbus.
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Figur 32: Kort over buslinjer og lokaltog forbindelsen i Stevns Kommune

Fire busruter 108, 109, 251 og 254 kgrer mellem Stevhs Kommune og Kgge Station og giver
mulighed for at komme videre til Kgbenhavn med S-tog eller til Naestved med regionaltog. Rute
252, 253 kgrer internt i kommunen og forbinder landsbyerne med de stgrre byer. Rute 271, 272,
273, 274 og 275 er skolebusruter, der sammen med de gvrige busser sikrer, at kommune kan
tilbyde skolebuskgrsel til eleverne i kommunens skoler.

Busruterne har generelt timedrift i dagtimerne pa hverdage og 2 eller 3 timers drift i weekender. De
dedikerede skolebusser kgrer 1 tur om morgenen og 3 ture om eftermiddagen.

Kgreplanerne kan ses pa: https://dinoffentligetransport.dk/planlaeg-din-rejse/koereplaner-for-bus-
og-havnebus

I taettere bebygget omrdde er der skiltede stoppesteder, mens der i det 8bne land generelt er
sakaldt vinkestop, dvs. at bussen stopper, hvis man stiller sig i vejkanten og giver tegn til
buschauffgren om at stoppe.

Siden 2016 er en enkelt rute blevet nedlagt, da belaegningsgraden pa den pageeldende rute var
meget ringe.

Rutenettet i Stevhs kommune har efter Corona vist sig steerkt, da passagertallet meget hurtigt kom
op pa naesten sammen niveau som fgr Corona. Der forventes derfor kun sma justeringer i
busbetjeningen i den kommende planperiode.
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8.3

8.4

Der er i lighed med @stbanen ogsa forventning til, at alle busserne fra MOVIA vil kgre pd strgm
senest i 2029 hvilket vil hjzelpe til opfyldelse af kommunens klimamal og sikre en mere behagelig
transport.

El bus pa Klinteruten

Bageskov Hawvn

/

Haltug Landsby
Mandehcved

Store Heddinge Stotion

Stevns Fyrcenter
Dagli' Brugsen Rexdvig

Redvig Hawn

Radvig Ferieby — ’/

—_— : Koldkrigsmuseum Stevnsfort

Gl. Hejerup Kirke

Stevns Klint Experience

Figur 33: Kort over El-bussens rute langs Stevns Klint

Som led i et tredrigt partnerskab mellem Andel, Region Sjzelland, Sjzellands Udviklings-alliance
samt Vordingborg og Stevns kommuner blev der i 2023 lanceret en el-bus i Stevnhs Kommune, som
skal servicere turistattraktionerne langs Stevns Klint.

Elbussen pa Stevns kgrer rutekgrsel med turister pd den sdkaldte Klinterute, der Igber langs Stevns
Klint mellem Rgdvig Havn og Bggeskov Havn og retur.

Bussen kgrer i skolernes sommerferie 3 daglige ture pa Klinteruten.
I gvrige skoleferier, i weekender og fredage kgres to daglige ture.

I hverdagene transporter bussen skoleklasser fra hele Region Sjaelland til museernes skoletjenester
i Stevhs Kommune.

Pendling med offentlig transport

Banelegemet(skinnerne) pd @stbanen er i Igbet af 2023 og 2024 blevet renoveret og stationen i
Radvig er flyttet for at bringe den tzettere pa nye boligomrader og idreetsfaciliteter. Der er nu
forbindelse hele vejen til Roskilde via Kgge St. hver halve time fra Store Heddinge og 4 gange i
timen fra Harlev.

Med forbindelsen helt til Roskilde er pendling med offentlig transport blevet et mere attraktivt
alternativ til bilen.
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8.5 Indsatsomrader
Pa borgermgderne kom der enkelte input om den kollektive trafik.
e Forslag om en S-bus med f3 stop mellem Rgdvig og Kgge Station.
e Forslag om flere sma elbusser
e Forslag om rygeforbud i busskure og laeskure

e Forslag om markedsfgring af den kollektive trafik pd Stevns

For at sikre, at den kollektive transport matcher de aktuelle behov, bliver den evalueret §rligt

sdledes, at evt. sendringer kan meldes ind ved den arlige trafikbestilling hos Movia.

FEndringer af busruter bestilles en gang om aret hos Movia. Hvis den aktuelle busrute kgrer i andre
kommuner end Stevns, skal de kommuner, som ruten kgrer i hgres i forbindelse med evt.

&ndringer. Hvis bussen kun kgrer i Stevhs Kommune, er det ikke ngdvendigt at hgre andre.

P& baggrund af kortleegningen er der udpeget fglgende indsatsomrader for arbejdet med den
kollektive trafik i Stevns Kommune:

e Optimering af den kollektive trafiks fremkommelighed

e Optimering af skolebussernes ruter

e Alternative Igsninger

S. 53/56



stevns kommune
&
<

9.

9.1

9.2

9.3

9.3.1

Handlingsplan

Denne trafikplan er et vigtigt led i Stevhs Kommunes Igbende arbejde med at optimere og udvikle
de trafikale forhold. Planen skal blandt andet danne grundlag for den &rlige gkonomiske prioritering
af anleegsrammen i de kommende ar.

Trafikale forhold

Stevns Kommune er beliggende en times kgrsel fra Kgbenhavn med Kgge og Faxe Kommune som
naboer.

Det overordnede vejnet bestar af tre stgrre gennemfartsveje, der forbinder de stgrre byer sammen.
De stgrste byer er Strgby Egede, Store Heddinge og Harlev. De gvrige byomrader ligger spredt i
kommunen mellem Strgby Egede mod nord og Rgdvig mod syd.

Stevns Kommune har siden 2010 udbygget kommunens cykelstinet med fokus pd at skabe
mulighed for at kunne cykle pa stier eller cykelbaner fra Rgdvig i syd til kommunegraensen mod
Kgge i nord. Der er i den periode lavet nye cykelstier mellem Rgdvig og Strgby. De fremtidige
cykelstiprojekter skal malrettes de tvaergdende forbindelser f.eks. straekningen mellem Klippinge og
Harlev, hvor der laenge har veeret et gnske om en forbedring af forholdene for cyklisterne. @nsket
om en cykelsti mellem Klippinge og Harlev indgar i kommunens samlede prioriteringer af
cykelstiprojekter.

Derudover har Stevnhs Kommune et velfungerende kollektivt trafiksystem. Dette omfatter lokalt
0gsa linjen mellem Kgge og Harlev og videre herfra til henholdsvis Rgdvig og Faxe. I alt 12 busruter
sikrer god busbetjening mod nord til Kgge samt internt i kommunen mellem byer og landsbyerne.

Kortlaegning

Som led i processen med at udarbejde denne trafikplan er der gennemfgrt en omfattende
kortlaegning af de trafikaleforhold. Kortlaegningen er beskrevet naermere under de fire temaer i
kapitel 4-7: Trafiksikkerhed, Trafikstruktur, Fremkommelighed og Kollektiv Trafik.

Kortlzegningen viser, at vej- og stinettet generelt er velstruktureret, men der bl.a. er behov for en
udbygning af stinettet for at sikre en sammenhaengende forbindelse mellem eksisterende og nye
byudviklingsomrader.

Der er behov for fortsat fokus pa trafiksikkerheden, herunder arlige uheldsstatusrapporter og en
udarbejdelse af en hastighedsplan vil kunne sikre en grundig kortleegning af hastighedsforholdene
pa kommunens veje.

Fremkommeligheden er generelt set god i kommunen. Der er dog lokalt behov for bedre vej-visning
samt overvagning af trafikmaengderne og tilpasning af veje deraf efter behov.

Der er behov for at optimere den kollektive trafiks fremkommelighed og skolebussernes ruter og
kgreplaner.

Projektliste

Med udgangspunkt i de fire trafikale temaer herunder saerligt temaet Trafiksikkerhed der udpeget
en raekke konkrete projekter samt indsatsomrader, der bgr prioriteres de kommende ar.

Trafiksikkerhed

Stevns Kommune vil i sit arbejde med trafiksikkerhed prioritere fglgende indsatsomrader:
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Indsatsomrdde Overordnede projektforslag

Hastighed e Tiltag pa straekninger hvor 85% fraktilen er mere end 10
km/t over den generelle eller skiltede hastigheds-
begraensning. eller hvor det opleves utrygt at feerdes
grundet den hgje fartgraense.

. hastighedsplan med en screening af behov for yderligere
lokale hastighedsbegraensninger eller fartdeempende tiltag

. Nationale hastighedskampagner

Skolebgrn i trafikken e  Trafikpolitik pd skolerne
o Nationale kampagner ved skolestart

e Opdatering af kort over seerligt trafikfarlige veje

Sorte pletter og utryghed e Tiltag pa lokaliteter, som er udpeget i sortpletanalysen.
e Trafikal analyse af fglgende utrygge straekninger:
- Strgby Bygade

- Kystvejen

Kampagner e Adfeerdsregulerende kampagner med seerlig fokus pa
hastighed, spiritus og eneuheld

Uheld e Tiltag pa lokaliteter, som er udpeget i sortpletanalysen.
Neermere beskrevet i projektlisten til handlingsplanen.

e Udarbejdelse af &rlige uheldsrapporter for at fa status pa
uheldsudviklingen.

¢ Analyse af eneuheld og spiritusuheld

Seerligt analysen af eneuheld og sprituheld er vigtig, da disse uheldstyper udgar en stor andel af trafikuheldene pa
Stevns Kommune.

Med udgangspunkt i indsatsomraderne, uheldsanalysen og input fra borgerworkshops er der opstillet en
projektliste med konkrete Igsningsforslag, som ber prioriteres i de kommende ar:

9.3.2 Trafikstruktur

Indsatsomrdde Overordnede projektforsliag

Trafikregulerende tiltag e Tiltag omkring nye byudviklingsomrader (sdsom at stille
krav til gode stiforbindelser til skole og det gvrige vejnet)

Sammenhangende stinet e Udarbejdelse af en cykelstiplan for at sammenbinde og
udbygge eksisterende stinet

Parkering e  Kortleegning af parkeringsbehov med fokus pa stationsnaere
omréder og andre vigtige rejsemal samt udpegning af
omradet til lastbilparkering

e Flere "parker og rejs” anlaeg

9.3.3 Fremkommelighed

Ny vejforbindelse til Stevns Kommune. Fortsat konstruktivt samarbejde med Kgge Kommune om
fastlaeggelse af de to linjefgringer, som skal undersgges i den kommende
miljgkonsekvensvurdering.
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Klimasikring af Tingvej ved Tryggevzelde A.
9.3.4 Kollektiv trafik

e Optimering af den kollektive trafiks fremkommelighed

e Optimering af skolebussernes ruter

e Alternative Igsninger
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